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一、建设项目基本情况

	建设项目 名称
	阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目

	项目代码
	2302-150624-04-01-496448

	建设单位 联系人
	贺立新
	联系方式
	18648393393

	

建设地点
	内蒙古 自治区 鄂尔多斯 市 鄂托克 旗 阿尔巴斯 苏木境内。
起点位于脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉 相接，终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相接。

	
地理坐标
	起点（  107 度 36 分 40.844 秒，39 度 27 分 50.105 秒） 终点（  107 度 43 分 34.814 秒，39 度 33 分 12.073 秒）

	
建设项目
行业类别
	五十二、交通运输业、管道
运输业  130  等级公路（其
他——涉及环境敏感区的
四级公路）
	用海（用地） 面积（m2 ）/  长度（km）
	永久用地：99100m2
临时用地：35500m2
道路长度：15.247km

	


建设性质
	⑦新建（迁建） □ 改建
□扩建
□技术改造
	


建设项目
申报情形
	⑦ 首次申报项目
□ 不予批准后再次申报项目
□ 超五年重新审核项目
□ 重大变动重新报批项目

	项目审批（核
准/备案）部 门（选填）
	
鄂托克旗
发展和改革委员会
	项目审批（核 准/备案）文号 	（选填）
	
鄂旗发改审批发 〔2023〕20 号

	总投资
（万元）
	
1733.0947
	环保投资
（万元）
	
452.6

	环保投资占 比（%）
	
26.12
	
施工工期
	
1 年

	是否开工 建设
	⑦ 否
□是：




— 1 —





	

专项评价设 置情况
	生态环境影响专项评价
（涉及环境敏感区—鄂托克旗西鄂尔多斯自然保护区生态保护红线）
声环境影响专项评价
（公路项目涉及环境敏感区—以居住为主要功能的区域）

	



规划情况
	《内蒙古自治区“十四五 ”公路水路交通运输发展规划》（2021 年 9 月）；
《内蒙古自治区环境保护“十四五 ”规划》；
《鄂托克旗“十四五 ”综合交通运输发展规划和二〇三五年远景目标》 （鄂托克旗交通运输局，2021 年 5 月）。

	规划环境影
响评价情况
	无

	











规划及规划
环境影响评
价符合性分
析
	1 、与《鄂托克旗“十四五 ”综合交通运输发展规划和二〇三五年远 景目标》符合性分析
规划要求：推进交通运输高质量发展，以“ 四好农村路 ”建设为 重点，构建形成更加安全、便捷、高效、绿色、经济的现代化公路水 路交通运输体系。到 2025 年，公路基础设施网络更完善，运输服务 更优质，管理养护更高效，路网运行更安全，应急保障更有力，行业 发展更绿色。重点实施较大人口规模自然村通硬化路，提质升级改造， 旅游路资源路产业路和联网路等项目。
本项目已经纳入《鄂托克旗“十四五 ”综合交通运输发展规划和 二〇三五年远景目标》，是农村公路提质升级改造项目工程的一部分。 因此本项目与《鄂托克旗“十四五 ”综合交通运输发展规划和二〇三 五年远景目标》是相符的。
2 、与《鄂托克旗国民经济和社会发展第十四个五年规划和二 Ο 三五 年远景规划纲要》符合性分析
根据 2021 年 12 月印发的《鄂托克旗国民经济和社会发展第十四 个五年规划和二Ο三五年远景规划纲要》，符合性分析见下表。
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	表 1-1    与《鄂托克旗国民经济和社会发展第十四个五年规划和二 Ο
三五年远景规划纲要》的符合性分析

	纲要内容摘录
	本项 目
	符合性

	秉持“交通先行 、 服务强旗 、 突破瓶颈 、 提 档 升 级 ”理 念 ， 以 构 筑 “方 便 群 众 、 通 关达海”的综合交通网络为 目标 ，统筹推 进集民航 、铁路 、公路为一体的综合化、 立 体 化 交 通 换 乘 枢 纽 ， 实 现 客 运 “零 距 离”换乘 。 优化“三横四纵五联”公路网格 局 ，构建“以国省干线公路为主框架 、 以 农村公路为基础脉络”的公路运输网络 。 持 续 推 动 “四 好 农 村 路 ”建 设 ， 提 升 苏 木 镇 三 级 公 路 、 嘎 查 村 通 硬 化 路 覆 盖 率 ， 将 通 村 公 路 进 一 步 延 伸 到 各 牧 业 小 组 。 “十 四 五”期间 ， 高 速 公 路 建 设 规 模99公 里 ， 普通 国省干 线建设规模247 . 6公里 ， 普通 国道建设规模183 . 6公里 ， 普 通省道 建 设 规 模64公 里 ， 规 划 建 设 景 区 景 点 连 接线203公里 ， 农村公路3913公里。
	

本 项 目 为 农 村 公 路 提 质 升 级 改造项 目 ，对于 提 升 嘎 查 村 通 硬化路覆盖率 ， 将 通 村 公 路 进 一 步 延 伸 到 各 牧业小组 ，完善 全旗公路网络 ， 构 建 畅 达 立 体 交 通 网 络 具 有 实际意义。
	







符合


3 、与《内蒙古自治区“十四五 ”公路水路交通运输发展规划》符合 性分析
根据 2021 年 9 月印发的《内蒙古自治区“ 十四五 ”公路水路交 通运输发展规划》，符合性分析见下表：
表 1-2    与《内蒙古自治区“十四五 ”公路水路交通运输发展规划》
符合性分析

	
	规划内容摘录
	本项 目
	符合性
	

	
	发展目标：运输服务更高效。 “城际客运更加高效，城乡客 运更加便捷，现代货运物流更 加高效，货物运输更加便利， 物流成本进一步下降，多式联 运有效推广，物流体系更加完 善。城乡交通运输一体化发展 水平进一步提升。”
	
本项目属于农村牧区公路项目， 项目的建设利于城乡交通便捷， 物流高效，对于完善物流体系， 对城乡交通运输一体化发展水平 的提升具有现实意义。
	


符合
	

	
	重点任务：“农村牧区公路民 生工程，推动农村牧区骨干路 网提档升级，乡镇和主要经济 节点通三级及以上公路，通达 比例达到 94%”。
	
本项目属于农村牧区公路民生工 程，可以推动农村牧区骨干路网 提档升级。
	

符合
	

	
	贯彻落实绿色发展理念，推动 绿色基础设施建设，促进交通
	项目租用 X613 公路养护工区为 施工人员提供住宿，租用期间产
	符合
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	运输资源集约循环利用，加快 道路运输节能减排和污染防 治，提升绿色交通监管能力， 全面提升行业绿色发展水平。
	生的生活垃圾依托养护工区现有 垃圾桶，定期由环卫部门清运； 生活污水依托养护工区已建成的 化粪池收集；运营期交通废气通 过大气环境逸散；施工期临时占 地及时恢复生态，减少土地资源 利用。综上在严格落实本次评价 提出的环境影响减缓对策前提 下，将保护环境和发展经济有机 统一，从环境角度评价，建设项 目不会对环境产生较大的影响。
	
	

	
	

	

















其他符合性
分析
	4 、产业政策符合性
本项目位于鄂尔多斯市鄂托克旗境内，将原砂石路进行升级改造 为四级公路，功能规划为农村道路，属于国家《产业结构调整指导目 录（2024 年本）》 中鼓励类，二十四、公路及道路运输，2 、公路智 能运输系统开发：快速客货运输、公路甩挂运输系统开发与建设，公 路集装箱和厢式运输，农村公路和客货运输网络开发与建设，出租汽 车服务调度信息系统开发与建设；项目于 2022 年 5 月 5  日 由鄂托克 旗发展和改革委员会以鄂旗发改审批发〔2023〕20 号文，项目代码： 2302-150624-04-01-496448（附件 1）。
综上，拟建项目符合国家和地方的产业政策。
5 、“三线一单 ”符合性分析
按照《鄂尔多斯市人民政府关于“三线一单 ”生态环境分区管控 的实施意见》《鄂尔多斯市生态环境分区管控动态更新成果（2023 年 版）》（2024 年 8 月 6  日），依据生态保护红线、环境质量底线、资 源利用上线等调整情况，结合全市经济社会发展和生态环境保护实 际，调整优先保护、重点管控、一般管控三类环境管控单元，分区分 类实施精细化管控。优先保护单元突出系统性保护，保持空间格局基 本稳定，部分单元结合生态保护红线予以调整；重点管控单元突出精 细化管理，空间格局与环境治理格局相匹配，部分单元根据产业园区、 矿区和城镇开发边界进行调整；一般管控单元保持基本稳定，为经济
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	社会发展和生态环境保护预留空间。调整后，全市按优先保护、重点 管控、一般管控三大类划分为 171 个环境管控单元。其中，优先保护 单元 76 个，面积占比 64.35%；重点管控单元 86 个，面积占比 28. 10%； 一般管控单元 9 个，面积占比 7.56%。
（1）生态保护红线
生态保护红线指在生态空间范围内具有特殊重要生态功能、必须 强制性严格保护的区域，是保障和维护国家生态安全的底线和生命 线，通常包括具有重要水源涵养、生物多样性维护、水土保持、防风 固沙、海岸生态稳定等功能的生态功能重要区域，以及水土流失、土 地沙化、石漠化、盐渍化等生态环境敏感脆弱区域。按照“ 生态功能 不降低、面积不减少、性质不改变 ”的基本要求，实施严格管控。鄂 尔多斯市生态空间总面积为 54408.94 平方公里， 占全市国土面积的 62.63%。其中：生态保护红线面积 22900.81 平方公里，占全市国土面 积的 26.36% ；一般生态空间面积 31508.13 平方公里， 占全市国土面 积的 36.27%。
本项目位于阿尔巴斯苏木境内，周边无风景名胜区、文物古迹、 世界文化自然遗产地、饮用水源保护区以及国家保护野生动物、珍稀 动植物等特殊保护对象；本项目为公路建设项目，K6~K12 段（长度  6.95km）位于西鄂尔多斯国家自然保护区生态保护红线内，无法避让 生态保护红线 12.1954 公顷，根据（西管函〔2023〕67 号）《西鄂尔 多斯国家级自然保护区管理局关于< 阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木 力至苏吉公路项目>答复意见函》（附件4）及《鄂托克旗人民政府关 于阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路符合生态保护红线 内允许有限人为活动的批复》（鄂政发〔2024〕77 号）要求（附件 5）， 项目属于居民基础生活服务设施的建设，路线沿原有砂石路布线，不 新增占地，施工期不设置生活营地，取弃土场、拌和站均设置于生态 红线以外，建设项目符合鄂托克旗西鄂尔多斯自然保护区生态红线管 控要求。因此，本项目符合生态保护红线要求。
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	（2）环境质量底线
本项目位于鄂尔多斯市鄂托克旗阿尔巴斯苏木，根据 2023 年内 蒙古环境质量公报，鄂尔多斯市为环境质量达标区，根据现状监测数 据可知，评价范围内声环境检测指标满足相应的标准限值，总体环境 现状符合环境功能区划要求。根据对项目施工及运营期的污染物排放 情况及所采取的措施进行影响分析，在采用评价提出的污染防治措施 后，项目污染物可达标排放，项目实施后对区域内环境影响较小，环 境质量基本可以保持现有水平，因此项目符合环境质量底线要求。
（3）资源利用上线
资源利用上线是从促进资源能源节约、保障资源高效利用、确保 必不可少的环境容量角度，不应突破资源利用最高限值。拟建项目为 公路建设项目，主要占用土地资源。拟建公路沿线占地为乡村道路用 地，严格控制施工范围对沿线动植物资源利用和保护影响小，不会突 破资源利用上限。
（4）生态环境准入清单
对照《鄂尔多斯市生态环境准入清单》，本项目位于内蒙古鄂尔 多斯市鄂托克旗，涉及优先保护单元鄂托克旗防风固沙生态功能重要 区 域（ ZH15062410001 ） 、 鄂 托 克 旗 西 鄂 尔 多 斯 自 然 保 护 区 （ZH15062410009），本项目与单元管控要求的符合性分析如下，生 态环境分区管控单元位置见附图五。
表 1-3    本项目与单元管控要求的符合性分析表

	
	
	管控
单元
	管控要求
	本项 目
	符 合 性
	

	
	
	
鄂托克旗
防风固沙
生态功能
重要区域  （ZH15062
410001）
	空 间 布 局 约 束
	1. 降 低 防 风 固 沙 生 态 功 能 区 的农牧业开发强度；禁止过度 开垦、
不适当樵采和超载过牧，退牧 还草 ， 防治草场退化沙化；
2. 转变畜牧业生产方式 ，实行 禁牧休牧 ，推行舍饲圈养 ，以 草定
	
本 项 目 为 道 路建设项 目， 占 地 为 公 路 用地，道路建
成后，道路两
侧进行绿化。
	符 合
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	畜 ，严格控制载畜量 。加大退 耕还林 、退牧还草力度 ，恢复 草原植被。加强对内 陆河流的 规划和管理 ， 保护沙区湿地， 禁止发展
高耗水工业 。 对主要沙尘源 区、沙尘暴频发区实行封禁管 理。
	
	
	

	
	
	


















鄂托克旗
西鄂尔多
斯 自 然保
护区
（ZH15062
410009）
	空 间 布 局 约 束
	1. 禁 止 任 何 人 进入 自 然 保 护 区的核心区。因科学研究的需 要，必须进入核心区从事科学 研究观测 、调查活动的 ，应 当 事先向自然保护区管理机构 提交 申请和活动计划，并经 自 然保护区管理机构批准 ； 其 中，进入国家级 自 然保护区核 心 区的 ， 应 当经省 、 自 治区、 直 辖 市 人 民 政 府 有关 自 然 保 护 区行政主管部门批准。
2. 禁 止 在 自 然 保 护 区 的 缓 冲 区开展旅游和生产经营活动。 因教学科研的 目 的，需要进入 自然保护区的缓冲区从事非 破坏性的科学研究、教学实习 和标本采集活动的，应 当事先 向 自 然 保 护 区 管 理 机 构提 交 申请和活动计划，经 自 然保护 区管理机构批准。
3. 任 何 单 位 和个 人 不 得 破 坏 或者擅自移动自然保护区界 标。
4. 核心区 、缓冲区不得建设任 何生产设施；实验区不得建设 污染环境、破坏资源或者景观 的生产设施。
5. 在 自 然 保 护 区 的 外 围 保 护 地带的建设项 目，不得损害 自 然保护区的环境质量。已造成 损害的 ， 应 当 限期治理。
6. 禁 止 向 自 然 保 护 区 内 倾 倒 固体废弃物和排放污染废水。
7. 禁 止 任 何 单 位 和个 人 非法 进入核心区和缓冲区。在实验 区从事科研、教学、采集标本、 参观、旅游活动的单位或者个 人，应 当遵守 自 然保护区管理 的有关规定。
8. 实 验 区 可 进 入 从 事 科学 试 验 、教学实习 、参观考察 、旅
	本 项 目 为 公 路建设项 目， K6~K12      段 （   长   度 6. 95km）位于 西 鄂 尔 多 斯
国 家 自 然 保
护 区 生 态 保 护红线内，无 法 避 让 生 态 保 护 红 线 12 . 1954       公 顷 ，根据（西 管 函〔2023〕 67号 ）《西鄂 尔 多 斯 国 家
级 自 然 保 护
区 管 理 局 关 于< 阿 尔 巴 斯 苏 木 脑 高 岱
嘎 查 伊 克 木
力 至 苏 吉 公 路 项 目> 答 复 意 见 函 》 及
《 鄂 托 克 旗
人 民 政 府 关
于 阿 尔 巴 斯
苏 木 脑 高 岱
嘎 查 伊 克 木
力 至 苏 吉 公
路 符 合 生 态
保 护 红 线 内
允 许 有 限 人
为 活 动 的 批 复》（鄂政发 〔 2024 〕 77 号 ）要求 ，项 目 属 于 居 民
基 础 生 活 服
务 设 施 的 建 设，路线沿原
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	游以及驯化 、繁殖珍稀 、濒危 野生动植物等活动。在 自 然保 护 区的实验区内开展参观、旅 游活动的，由 自 然保护区管理 机构编制方案，方案应当 符合 自 然保护区管理 目标。
9. 在生态保护红线内 ，零星的  原住民在不扩大现有建设用  地和耕地规模前提下，修缮生  产生活设施，保留生活必需的  少量种植、放牧、捕捞、养殖。
	有 砂 石 路 布 线，不新增 占
地，施工期不 设 置 生 活 营
地 ， 取 弃 土 场、拌和站均 设 置 于 生 态 红线以外，建 设 项 目 符 合
鄂 托 克 旗 西
鄂 尔 多 斯 自
然 保 护 区 生
态 红 线 管 控 要求。
	
	

	
	综合以上分析，本项目建设符合“三线一单 ”要求。
6 、与《内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区总体规划（2024~2033  年）》符合性分析
西鄂尔多斯自然保护区总体规划是自然保护区未来十年期间建 设与发展战略的纲领性文件，将明确自然保护区的发展方向与建设任 务，是自然保护区建设与发展的依据。总体规划（2024~2033）是在 前一期“总体规划”建设成果和实施经验的基础上，以新发展理念为引 领，以技术创新为驱动，以信息网络为手段，结合鄂尔多斯市“十四 五”发展规划，面向自然保护区未来高质量发展需要，通过在保护管 理、生态恢复、科研监测、公众教育、资源科学持续利用及基础设施 建设等方面规划尊重事实、切实可行的项目，重点保护具有特别重要 功能和意义的草原荒漠生态系统及珍稀濒危特有物种，使自然保护区 内主要自然生态系统类型和珍稀野生动植物资源得到有效的保护与 管理，针对自然保护区实际情况，全面更新完善自然保护区各项基础 设施，提高自然保护区信息技术现代化建设水平，建成较为完善的保 护区管理体系，进一步加强保护区自身及周边社区可持续发展能力建 设，提高社区经济发展水平，减少对保护区的资源环境压力。本项目 的建设与《内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区总体规划（2024~2033 年）》符合性分析见下表。
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	表 1-4    与《内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区总体规划
（2024~2033 年）》符合性分析

	规划相关内容摘录
	本项 目
	符合性

	保 护 管 理 工 程 ： “ . . . . . . . 对 现 有 巡 护 道 路 中 180km土 路 或 砂 石 路 进 行修缮与维护 ， 配套更新巡护设 备...... ”
加强基础设施建设 。以巡护步道、 确标定界 、 科普教育基地 、 科研 监 测 等 建 设 为 切 入 点 ， 加 快 自 然 保 护区 基 础 设 施 建 设 ， 完 善 保 护 设 施 ， 使 自 然 保 护区 内 生 产生 活 条件得到根本改善 ， 解决职工的 后顾之忧。
存在问题及解决措施 ：“ . . . . . . 管护 和防火道路破损不堪 、艰险不畅， 危及工作人员的人身安全. . . . . . ”  “ . . . . . . 加 强 基 础 设 施 建 设 资 金 投 入 ， 根 据 自 然 保 护区 保 护 对 象 、 保 护 价 值 、 资 源 分 布 状 况以 及 人 员活动情况 ， 修缮与新建必要的 业 务 用房 、 管 护 站以 及 应 急 救 援 等 设 施 ， 添 置 用于 生 态 保 护 、 巡 护执法 、科研监测等工作的车辆、 监测设备 、 自动化采样装备等 ， 不 断 改 善 业 务 人 员 的 工 作 条 件.... ”
	

本 项 目 连 接 脑 高岱 嘎  查 伊 克 木 力G242 线与  苏 吉X613 公 路 ， 利 用  原有砂石路进行改造 ， 路 线 位 于 西 鄂尔 多 斯  保护区东部边缘，其 中  K6~K12段（共6 .95km） 穿越保护区实验区。
本 项 目 的 建 设可 以 推 动保护区周边农村牧 区骨干路网提档升级， 同 时 路线 作 为 保 护 区 巡护步道，使 自 然保护 区内生产生活条件得 到根本改善；作为管护 和防火道路，本项 目 的 建设，有助于保护区 内 巡护、管护条件的不断 提升，改善保护区基础 设施条件。
	











符合


7 、与《鄂托克旗国土空间总体规划（2021-2035 年）》符合性分析  2024 年 4 月 28  日，内蒙古自治区人民政府以“ 内政字〔2024〕
86  号 ”批 复 了 鄂 尔多 斯 市 达 拉 特 旗 等 7 旗 国 土 空 间 总 体 规 划 （2021-2035 年），批复指出：“构建现代化基础设施体系。完善城 乡各类基础设施建设，提升基础设施保障能力和服务水平。强化与区 域重要城市的交通联系，构建各种交通方式相协调的综合交通体系。 健全公共安全和综合防灾体系，保障城市生命线稳定运行，提高城市 安全韧性。 ”
《鄂托克旗国土空间总体规划（2021-2035 年）》 中指出：要构 建高效便捷交通系统。构建“一国省干线公路为主框架，以农村公路 为基础脉络 ”的公路运输网络，普通国省干线‘对外更加通达，对内
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	更加循环 ’，全部实现高等级公路贯通，构建普惠公平的农村公路网， 大力推进旅游公路建设。
本项目农村公路提质升级改造项目，连接脑高岱嘎查伊克木力 G242 线与苏吉 X613 公路，项目的建设可以推动保护区周边农村牧区 骨干路网提档升级，本项目为对于提升嘎查村通硬化路覆盖率，将通 村公路进一步延伸到各牧业小组，完善全旗公路网络，构建畅达立体 交通网络具有实际意义。
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二、建设内容

	




地理
位置
	
拟建项目位于鄂尔多斯市鄂托克旗境内，路线全长 15.247km ，利用原有 砂石路进行改造。项目起点脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平 面交叉相接，起点桩号为 K0+000，路线沿原有砂石路布线，项目终点位于苏 吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+247。起点坐 标（ 107 度 36 分 40.844 秒，39 度 27 分 50.105 秒） ，终点坐标（ 107 度 43 分 34.814 秒，39 度 33 分 12.073 秒），本项目地理位置图见附图一。

	











项目
组成
及规 模
	1 、原有路面概况
原有阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉路线全长 15.247km ，起点 脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相接，途经伊克木力、 巴嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相 接，路面结构为砂石路，路面平均宽度 6.5m。
原有阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉砂石路已运行十多年，道 路破损毁坏严重，给行驶车辆带来严重通行障碍，为了更好的带动当地经济 发展，满足公共出行的需求，解决交通隐患，更好的分流社会车辆，鄂托克 旗交通运输局拟建设阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目。

	
	
	[image: ]
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	图 2-1    原有砂石路面情况图
2 、道路走向及主要控制点
（1）路线起点：本项目起点位于脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线 二级公路 K343+087 处以平面交叉形式相接，起点桩号为 K0+000；
（2）路线终点：项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形 式相接，终点桩号为 K15+247。
（3）主要控制点：路线沿原有砂石路布线，途经伊克木力、巴嘎母瑞、 苏吉；
（4）路线走向：阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路，本项目 起点脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相接，起点桩号 为 K0+000 ，路线沿原有砂石路布线，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路 以平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+247 ，路线全长 15.247km。

	
	[image: ]

	
	图 2-2    路线走向图
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	3 、建设规模及主要技术标准
拟建项目路线全长 15.247km，技术标准采用四级公路，设计速度 20km/h， 单车道四级公路，路基宽度为 6.5m ，路面宽度为 4.5m ，路基横断面形式为： 行车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m ，全线有涵洞 2 道，平交 18 处。
项目采用的主要技术标准详见表 2-1。
表 2-1    主要技术标准表

	
	
	指标名称
	单位
	涉及值
	

	
	
	技术标准
	/
	四级公路
	

	
	
	路线长度
	km
	15 .247
	

	
	
	设计速度
	km/h
	20
	

	
	
	路基宽度
	m
	6.5
	

	
	
	路面宽度
	m
	4. 5
	

	
	
	停车视距
	m
	20
	

	
	
	采用最大纵坡
	%
	5
	

	
	
	设计车辆荷载
	
	公路-Ⅱ级
	

	
	
	路基设计洪水频率
	
	1/25
	

	
	
	小桥涵设计洪水频率
	
	1/25
	

	
	4 、工程组成
拟建工程内容包括有道路路面工程、路基工程、交通工程、拆迁工程等。 具体工程内容详见表 2-2。
表 2-2    工程组成一览表

	
	
	类 别
	工程
名称
	工程内容
	

	
	
	主 体 工 程
	路基
工程
	路 基 宽 度 为6. 5m ， 路 基 横 断 面 形 式 为： 行 车 道4 . 5m+土 路 肩为
2×1 .0m。
	

	
	
	
	
路面
工程
	路面宽度为4 . 5m ，沥青混凝土结构 ，道路共敷设3层 ， 自上而下 为：
4cmAC-16中粒式沥青砼面层乳化沥青透层；
20cm水泥稳定级配碎石基层（5:95)； 20cm砂岩功能层。
	

	
	
	
	


边坡
工程
	急流槽： 全线 共设 置16道边坡急流槽 。 填方 段大 于等 于1 .0米时  设 置 边 坡 急 流槽 ， 急 流槽 每 隔30米 设 置 一 道 ， 路 线 位 于 超 高路  段每隔15米设置一道 ， 凹形竖曲线底部根据实际情况适当增设。
	

	
	
	
	
	边沟及排水沟： 全线设置边沟 147m3 ，排水沟40m3 。路线纵坡大 于等于3%时设有加固边沟及加固排水沟 ，路线在纵坡小于3%时 局 部 设 置C25砼 预 制 板 边 沟 及M10浆 砌 片 石 排 水 沟 本 项 目 在 路 线挖 方段设置边 沟及排水沟 ， 其 中路线 纵坡大 于等 于3%时设有 加 固边沟及加固排水沟，路线在纵坡小于3%时局部设置C25砼预
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	制板边沟及M10浆砌片石排水沟 ，受两侧构筑物影响 ，无法设置 边沟时 ， 设置C25现浇路肩。
	

	
	
	
	桥涵
工程
	全 线 设 1-0 .75m钢 筋 混 凝 土 圆 管 涵2道 ， 涵 长 为 8. 5m ； 1-4m钢 筋 混凝土 ， 明板涵1道 ， 涵长为8. 5m。
	

	
	
	
	交叉
工程
	拟建项 目 共设置平面交叉20处 。K0+000处与现有G242二级公路 丁 字 交 叉 ；K15+300处 与X613线 油 路 丁 字 交 叉 ， 与 土 路 交 叉 18 处。
	

	
	
	
	交通
工程
	包括有交通标志 、 交通标线 、 里程牌 、 百米桩等。
	

	
	
	临 时 工 程
	
施工
营地
	本项 目 不设置施 工营 地 ， 且 冬季 不施工 ， 租用X613公路养护 工 区 为施 工 人 员提 供住 宿 ， 租用期 间 产 生 的 生 活 垃圾 依托 养护 工 区现有 垃圾桶 ， 定期 由环 卫 部 门清 运 ； 生 活 污水 依托养护 工 区 已建成的化粪池收集。
	

	
	
	
	施工
便道
	部分路段利用现有道路 ，修建临时施工便道 1 .5km ，其 中取弃土 场路 面 宽均 为3 .5m ， 拌和 站施 工 斌 到路 面 宽7 .0m ， 均 采用砂石 路面。
	

	
	
	
	拌和 站
	位于K15+200 ， 左侧 ， 占地面积2 . 0hm2 ， 占地类型为草地。
	

	
	
	
	取土 场
	全 线 共 设 置 3 处 取 土 场 ， 2 处 弃 土 场 ， 取 弃土 场 总 占 地 面 积 0. 85hm2 ， 占地类型为草地。
	

	
	
	拆迁工程
	本项 目 涉及拆迁工程为9处网牧 民 围栏 ， 总长度2605m。
	

	
	
	公 用 工 程
	供水
	施工和生活用水购买沿线牧 民饮水设施用水。
	

	
	
	
	供电
	依托沿线电力设施。
	

	
	
	环 保 工 程
	

废气
	施工期： 粉尘主要采取遮挡 、 洒水抑尘 、 运输车辆采取苫盖等 措施 减少 粉 尘 外排 ； 拌和 站 的 物料 全 封 闭 储 存 ， 拌和 过 程 产生 的粉尘经布袋除尘器处理后经15m高排气筒排放。
	

	
	
	
	
	运营期： 通过控制车辆上路条件 ， 限速行驶 、 及时清扫路面 ， 两侧种植绿化带等措施减小车辆行驶道路扬尘 、 汽车尾气等废 气影响。
	

	
	
	
	

废水
	施工期： 施工期生活污水依托养护工区已建成的化粪池收集； 设备及车辆冲洗废水后经沉淀用于道路周边洒水抑尘。
	

	
	
	
	
	运 营期： 项 目 运 营期 本身 无 废 水 产 生和排 放 ， 设 置路 面和路基 排水工程 ， 为了防止水流冲刷路基边坡 ， 集中排水段落的路肩 石外 露 10cm ， 兼 起拦水带的 功能 ， 并在路基 边坡设 置边坡急流 槽。
	

	
	
	
	

噪声
	施 工期： 合 理 安排 作业 时 间 ， 合 理 布 局施 工机 械 ， 采用低 噪声 设备 ， 基础减振 ， 设置围挡。
	

	
	
	
	
	运营期： 道路上安装超速监控设施 ， 防止车辆超速行驶 ； 沿线 敏感点集中路段设置禁鸣标志 ， 避免由鸣笛导致的交通噪声增 大。
	

	
	
	
	

固废
	施 工期： 本 项 目 弃 方 通 过 各 工 程 间调 配 土石 方 后排 至 公路 工 程 设 置 的 弃 土 场 ， 施 工 人 员生 活 垃圾 依 托 养护 工 区现有 垃圾桶 ， 定期由环卫部门清运。
	

	
	
	
	
	运营期： 运营期应加强路面管理及清扫工作 ， 及时清理路面撒 落垃圾 ； 道路维护保养产生的弃渣收集运往环卫部门指定的建 筑垃圾填埋场处置。
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生态
	施 工期： 合 理利用土 地 ， 尽 量 减少临 时 占 地 ； 施 工 结束 后 立 即 恢复植被 ， 恢复面积3 . 55hm2 ； 提高施工人员素质 ， 严禁捕猎野 生动物 ； 表土剥离并单独保存 ， 用于临时占地的就地恢复 ， 生 态绿化补偿。
	

	
	
	
	运营期： 设置路面和路基排水工程 ， 为了防止水流冲刷路基边 坡 ， 集 中排水段 落的路肩石 外露 10cm ， 兼 起拦水带的 功能 ， 并 在路基边坡设置边坡急流槽 。运营期对生态恢复植被进行养护， 保证成活率。
	

	
	5 、工程占地及拆迁工程
5.1  工程占地
本项目为沿原有砂石路线升级改造工程，本项目永久占地均为原有砂石 路占地，面积 13.46hm2 ，拌和站、施工便道和取弃土场等临时工程占用草地 3.55hm2。
表 2-3    土地占用类型与数量

	占地
类型
	项 目
	位置
	占地面积
/hm2
	土地
类型
	备注

	永久
占地
	道路
	全线
	9.91
	农村
道路
	/

	






临时
占地
	

取土 场
	K6+000m ， 左侧200m
	0.20
	






天然
牧草 地
	/

	
	
	K9+000m ， 左侧422m
	
0. 15
	
	距离保护区 最近距离
748m

	
	
	K15+000m ， 右侧200m
	
0. 10
	
	距离保护区 最近距离
404m

	
	弃土 场
	K3+000m ， 右侧200m
	0.25
	
	/

	
	
	K13+000m ， 左侧390m
	0. 15
	
	/

	
	拌和 站
	K15+200m ， 左侧500m
	2.0
	
	/

	
	施工
便道
	取弃土场运输便道
	200m*3 . 5m*
5条/0 .35hm2
	
	/

	
	
	拌和站运输便道
	500m*7m/
0.35hm2
	
	/

	
	小计
	/
	3.55
	
	/

	合计
	/
	13 .46
	/
	/

	备注：取弃土场运输便道路面宽度 3.5m ，拌和站运输便道路面宽度 7m。
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	K3+000m弃土场及施工便道
	K13+000m弃土场及施工便道
	

	
	
	[image: ]
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	K6+000取土场及施工便道
	K9+000取土场及施工便道
	

	
	
	
[image: ]
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	K15+000取土场及施工便道
	拌和场及施工便道
	

	
	图 2-3    临时工程分布情况
5.2  拆迁工程
本项目涉及拆迁工程为 9 处网围栏，总长度 2605m 。网围栏均为牧民草 场围栏，已进行经济补偿。
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	6 、土石方工程
根 据 本 项 目 设 计 方 案 ， 项 目 挖 方 量 为 152696.3m3  ， 总 填 方 量 为 139217.9m3，利用方7006.8m3，取土场取土量为 132211. 1m3，余弃方 13478.4m3， 余方送弃土场。土石方平衡表见下表 2-4。
表 2-4    土石方平衡表                单位；m3

	
	
	挖方
	填方
	利用方
	借方
	弃方

	
	
	本桩利用
	远运利用
	
	

	152696 .3
	139217 .9
	2673 .3
	4333 .5
	13221 1 . 1
	13478 .4

	
	
	7006 .8
	
	




[image: ]
图 2-4    土石方平衡
7 、筑路材料及来源
本项目建设过程中材料及来源情况见下表。
表 2-5    筑路材料及来源

	名称
	来源
	运输方式

	片 、 块 、 碎石
	棋盘井石料场
	汽运

	砂 、 砂砾
	新召
	汽运

	混合料
（面层沥青混合料 、 基层混合 料 、 水泥混凝土）
	拌和站
（K15+200m左侧
500m）
	
/

	其他材料
（钢材 、 木材 、 水泥及沥青等）
	外购成品
	汽运
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	8 、工程设计方案
根据现行《公路工程技术标准》，根据该段公路的使用功能，本项目设 计速度为 20km/h ，路基标准横断面组成为：单车道四级公路，路基宽度为 6.5m，路面宽度为 4.5m，路基横断面形式为：行车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m。 路拱横坡：采用 1.5%横坡。
8.1 路基工程
1   路基断面组成：
由于占地限制，本项目路基填方边坡坡率为 1:1.5 ，挖方边坡坡率为 1:1。

	
	[image: ]

	
	图 2-5    路基标准横断面图
2   路基填土及压实标准
路基填土采用集中取土填筑路基，弃方应选择合适的堆放场所，并做好 防排水工程，避免造成水土流失以及影响路基稳定。压实采用重型击实标准。 压实度应符合规范规定，并可根据实际情况适当提高压实标准。
路基压实度采用重型击实标准，路基压实度应符合交通运输部部颁标准 《公路路基设计规范》(JTGD30—2015)中的要求，并可根据实际情况适当提 高压实标准。对于高填方路段，路基原地面要进行强夯。
表 2-6    路基压实度

	
	
	项 目 分类
	路面底面以下
深度(m)
	填料最小强度
(CBR)%
	压实度(%)
	填料最大粒径
(cm)
	

	
	
	
填方路基
	0-0 .3
	6
	≥95
	路床部分填料
≤10
路堤部分填料
≤15
	

	
	
	
	0.3-0 .8
	4
	≥95
	
	

	
	
	
	0.8-1 .5
	3
	≥94
	
	

	
	
	
	1. 5m 以下
	2
	≥92
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	零填及挖 方路堑
	0-0 .3
	6
	≥95
	
	

	
	
	
	0.3-0 .8
	4
	≥95
	
	

	
	3   边坡设计
本项目根据沿线地形、地貌和不同的地质特点，对于路线主要采取边坡 植草的防护形式。
4   路基排水
公路排水采用“ 以分散排水为主，集中排水为辅，疏、截、排、储、蒸 发相结合 ”的综合排水方式。边坡急流槽和拦水带：路面水通过路拱横坡向 两侧分流通过拦水带，进入边坡急流槽排离路面。急流槽进水口槽壁及底面 采用 C25 现浇混凝土，进水口与槽身平顺过渡，槽身采用钢筋混凝土预制。 急流槽出水 口（溢水池）采用M10 浆砌片石砌筑，沟壁顶面用M10 水泥砂浆 抹面厚 2cm 。为防止边坡急流槽下滑，每隔 2.0m 设一个防滑台。
8.2  路面工程
不同路面结构构成及材料配比要求见表 2-7。
表 2-7    不同路面结构构成及材料配比要求情况一览表

	
	类别
	结构
	要求
	

	
	




一般
段落 (沥青 混凝
土路
面)
	




4cmAC-16  中 粒 式 沥青砼面层乳化沥 青透层；
20cm水泥稳定 级配 碎石基层(5:95)；
20cm砂岩功能层。
	面 层 采用AC-16型 中 粒 式 沥 青 混 凝 土 ， 其 级 配 采用JTG F40-2004 《 公路 沥青路面施工 技术规 范》中表5-1交通运输部公路科学研究所推荐的工程 级配。
1. 面层沥 青混凝土设计 目标空隙 率为3%~ 5% ， 面 层 AC-16 型采 用油 石 比 根 据 马歇 尔 试 验 确 定。
2. 沥 青 混 凝 土面 层 与 基 层 之 间 铺 设 透 层 及 粘 层 ， 其采用PC-2喷洒型阳离子乳化沥青 ， 其用 量为0.7~ 1 . 5L/m。
3. 基层采用水泥稳定级配碎石 ，其配合比为-水 泥 ： 碎石(重 量)=5 ： 95 ， 七 天 饱水抗压 强度 不 小于4 .0Mpa。
4. 基层集料粒径不大于31 . 5mm ；其集料级配应 符合JTJ/T F20-2015《公路路面基层施工技术细 则 》 中相应级配要求。
	

	
	
过水
路面
段落
	
C30 水泥 混 凝土 路 面厚22cm；
砂 砾 功 能 层 厚 20cm。
	1. 路 面 水 泥 采 用42 . 5级 普 通 硅 酸 盐 水 泥 ， 水 泥 的化学成分和物理指标应符合《公路水泥砼路 面 施 工 技 术 规 范 》 (JTG/TF30-2014) 中 相 关 要 求。
2. 混凝土路面 采用C35混凝土现浇 ，28d抗弯拉 强度不低于4 .0MPa 。 砼用碎石粒径在5-40mm，
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	连续级配符合粗集料标准级配范围 ， 碎石强度 等级大于III级 ，碎石含泥量不大于 1% ，针片状 颗粒含量不大于 15%。
3. 功能层采用天然砂砾，压实度(重型击实标准) 不低于96% ，最大粒径为50mm ，含泥量不大于 5%。
4. 在施 工 工艺 上 ， 必 须 保证基 底 密 实 ， 在 浇 筑 混凝土时仔细振捣并保证表面平整。
5. 坡面 、 散水平台及隔水墙浇筑时 ， 每隔6m设 置 一 道 沉 降 缝 ， 沉 降 缝 需通 体 贯 穿 ， 缝 宽 为 2cm ， 待 浇 筑 结 束 后用沥 青 麻 絮填缝 ， 填入 深 度不得小于4cm。
6.h为过水路面平均高度，施工时应按实际地形 处理。
7. 标注仅适用于过水路面两侧 ， 其间距为4m， 标注外露部分用反光漆涂成红 白 两道。
8. 施工时注意预留标注孔位。
9. 其 他 未尽事 宜结 合 地形 ， 按有 关《规 范》 执 行。
	

	
	表 2-8    过水路面设置情况

	起讫桩号
	长度/m
	路面宽度/m
	两侧平均高度/m

	K4+382~
K4+439
	57 .000
	6.5
	0. 15

	K5+500~
K5+533
	33 .000
	6.5
	0. 10

	K6+100~
K6+130
	30 .000
	6.5
	0.00

	K6+558~
K6+658
	100 .000
	6.5
	0.05

	K8+835~
K8+900
	65 .000
	6.5
	0. 10

	合计
	57 .000
	/
	/
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	图 2-6    一般段落路面结构示意图
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	图 2-7    过水路面结构形式
8.3  桥涵工程
（1）荷载等级：公路Ⅱ级；
（2）设计洪水频率：1/50；
（3）涵洞与路基同宽；
全线设 1-0.75m 钢筋混凝土圆管涵 2 道，涵长为 8.5m；1-4m 钢筋混凝土， 明板涵 1 道，涵长为 8.5m。
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	图 2-8    涵洞示意图
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	表 2-9    管涵位置设置情况一览表

	
	类型
	桩号
	孔数
	孔径
	设计涵长
	采用管节数
	

	
	圆 管涵
	K1+655m
	1
	0.75m
	4m
	1m/4节
	

	
	
	K9+336m
	1
	0.75m
	4m
	1m/4节
	

	
	明板涵
	K8+630
	1
	4.0m
	6. 5m
	混凝土浇筑
	

	
	8.4  交叉工程
结合地方路网建设、通村公路建设，并注意项目的施工可能对现有地方 道路可能造成的影响，修建时均设置平面交叉，以方便当地群众的生产、生 活；另外，要充分注意施工期便道、地方道路的养护及维修。拟建项目为四 级公路，共设置平面交叉 20 处。
表 2-10    交叉工程一览表

	
	序号
	设置位置
	交叉 口 类型
	序号
	设置位置
	交叉 口 类型
	

	
	1
	K0+000
	T形交叉
	11
	K6+000
	T形交叉
	

	
	2
	K1+395
	T形交叉
	12
	K6+315
	T形交叉
	

	
	3
	K2+455
	T形交叉
	13
	K7+505
	T形交叉
	

	
	4
	K3+065
	T形交叉
	14
	K7+840
	T形交叉
	

	
	5
	K3+915
	T形交叉
	15
	K8+930
	十字交叉
	

	
	6
	K4+200
	T形交叉
	16
	K9+030
	T形交叉
	

	
	7
	K4+355
	T形交叉
	17
	K9+255
	十字交叉
	

	
	8
	K4+480
	十字交叉
	18
	K12+295
	T形交叉
	

	
	9
	K4+655
	T形交叉
	19
	K14+590
	T形交叉
	

	
	10
	K5+880
	T形交叉
	20
	K15+300
	十字交叉
	

	
	8.5  路基路面排水工程
（1）边坡急流槽
全线填方段大于等于 1.0 米时设置边坡急流槽，急流槽每隔30 米设置一 道，路线位于超高路段每隔 15 米设置一道，凹形曲线底部根据实际情况适当 增设。
（2）边沟、排水沟
本项目在路线挖方段设置边沟及排水沟，其中路线织坡大于等于3%时设 有加固边沟及加固排水沟，路线在纵坡小于 3 时局部设置 C25 砼预制板边沟 及 M10 菜砌片石排水沟本项目在路线挖方段设置边沟及排水沟，其中路线纵 坡大于等于3%时设有加固边沟及加固排水沟，路线在纵坡小于3%时局部设 置 C25 砼预制板边沟及 10 浆砌片石排水沟，受两侧构筑物影响，无法设置边
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	沟时，设置 C25 砼现浇路肩。
8.6  交通工程及沿线设施
（1）交通标志
包括在平交路口设置指路标志和在沿线相关村镇设置相对应的地名、村 镇名；
警告标志， 旨在警告驾驶员即将出现不利的道路线形（如急弯、陡坡、 构造物等）、沿线村镇、平面交叉、交通条件（双向行驶等）和气象条件（雪、 雾等），提醒司机谨慎驾驶。设置时，可根据具体的不利条件，采用不同的 警告内容设置在适当的位置处。
（2）交通标线
本段公路的标线工程包括路面标线。本地区属温带大陆性气候，加上道 路无照明设施，因此所有标线均选择高反光性、防滑及耐久性能好的冷漆标 线材料。
（3）里程牌、百米桩
全线按要求设置里程牌，百米桩。
9 、交通量预测
经调查本项目路段车辆组成以小客车和中小型货车为主，根据项目可行 性研究报告，本项目交通量预测结果见下表：
表 2-11    交通量预测
单位:pcu/d

	
	特征年
	基年（2025年）
	2027年
	2032年
	2037年

	
	交通量
	139
	184
	260
	326
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总平
面及
现场
布置
	10 、总平面布置
拟建项目起点脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相 接，起点桩号为 K0+000，路线沿原有砂石路布线，局部段落不满足技术标准 进行优化，途经伊克木力、巴嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+24 ，路线全长 15.247km。
11 、施工期平面布置
（1）施工营地
本项目不设置施工营地，且冬季不施工，租用位于本项目终点处西侧 10.2km 处的 X613 公路养护工区为施工人员提供住宿。
（2）临时便道
部分路段利用现有道路，修建临时施工及运营便道 1.5km ，路面宽度为 3.5m ，采用砂石路面。
（3）拌和站
项目设置 1 处拌合站，位于 K15+200 左侧 500m 处， 占地面积 2.0hm2， 占地类型为天然牧草地。
（4）取弃土场
本项目共设置 5 处取弃土场，分别位于 K3+000 右侧、K6+000 左侧、 K9+000 左侧、K13+000 左侧、K15+000 右侧，总 占地面积 0.85hm2 ， 占地类 型均为天然牧草地。
（5）开挖土石方临时堆放方案
开挖的土石方临时堆放于该项目道路开挖两侧，均属于本次道路用地， 做好苫布遮盖、洒水抑尘等措施，减少扬尘的产生。
项目施工平面布置情况见附图二。
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施工
方案
	12 、施工工艺流程
本项目主要包括地表清理、路基、路面工程，施工期和运营期工艺流程 以及产污环节如下：
（1）路基处理
路基工程土石方施工主要采用机械施工为主，人工施工为辅。在施工过 程中采取分段开挖、分期施工的方式。
对原有路基进行碾压处理，处理后土基回弹模量不小于 30MPa ，路基压 实度应达到压实度要求。
（2）路面工程
施工期间所需沥青、石料等材料均购买符合工程施工的成品沥青，采用 封闭保温专用车辆运至施工现场，采用摊铺机在基层之上，进行路面摊铺。
（3）交叉工程
各交叉口均采用平面交叉，交叉口范围根据规划的要求，结合控规、相 交道路性质及交通流情况，为保证行车秩序及行人安全。
（4）涵洞
混凝土管材由车间加工好后送往工地，现场不进行保温。位置确定后， 将圆涵安装后周边进行施工封闭。

[image: ]

图 2-9    施工工艺流程及产排污环节图




— 25 —





	
	13 、建设周期
本项目建设周期一年，包括道路工程（管沟土方工程、管道埋设安装工 程、路面铺装工程等）建设期 5 个月，生态恢复工程周期为7 个月。

	












其他
	












无
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三、生态环境现状、保护目标及评价标准

	






















生态
环境
现状
	1 、生态环境现状
现有脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路为砂石路， 已运行多年，原有砂石 路面破损毁坏严重，给行驶车辆带来严重通行障碍，本项目利用原有砂石路 进行改造， 占地类型为农村道路建设用地，用地范围内现状植被为草地，项 目周边生态环境良好。
项目所在区域呈现以草地生态系统为主，灌丛生态系统为辅的景观格局。 项目用地范围内未发现国家重点保护野生植物及古树名木分布，未发现珍稀 濒危动物及保护动物分布。
项目区域处于西鄂尔多斯市高原荒漠草原沙漠化控制生态功能区，生态 环境十分脆弱，生态系统结构和功能的抗逆性较差。主要植被是干草原植被 类型， 由多年生草本植物组成。植被类型主要是油蒿、锦鸡儿、短花针茅、 芨芨草、沙米等。区域内野生动物种类较多，但多为广布种， 目前该区的野 生动物组成比较简单，密度稀疏，因此，在整个评价区内没有珍稀、濒危动 物物种的栖息地和繁殖地。生态系统以草原生态系统为主，结构相对简单， 评价范围内动物、植物、微生物和非生物环境形成了一个和谐地相对稳定的 生态环境，对周边地区的工农牧业发展起着重要的生态屏障作用。项目区气 候干燥，植被发育缓慢，生态环境十分脆弱，各物种之间及物种与环境之间 的依存关系又十分密切和敏感。
根据《鄂尔多斯市生态功能区划》，评价区域属于西鄂尔多斯市高原荒 漠草原沙漠化控制生态功能区。
由评价区生态环境质量现状调查结果可知：评价范围内占比最大的土地 利用类型为天然牧草地；生态系统主要有灌丛生态系统（阔叶灌丛）、草地 生态系统（草原）、农田生态系统（耕地）、城镇生态系统（居住地工矿交 通）4 种生态系统类型及其他类型组成，其中以草原生态系统为主，分布广， 面积大；评价范围内植被类型主要为短花针茅群落，其次无芒隐子草群落， 再次为人工柠条、沙蒿群落，根据植被覆盖度的百分比，评价区植被覆盖度
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	整体为低覆盖度。
根据现场调查和查阅历史资料，评价区域内，未涉及《中国生物多样性 红色名录》中列为极危、濒危和易危等物种；未发现迁徙鸟类的重要繁殖地、 停歇地、越冬地以及野生动物迂徙通道等；评价区域内发现半日花为《内蒙 古自治区重点保护野生植物名录》所列物种，本项目施工工程未占用其生长 区。
2 、环境空气质量现状
根据内蒙古自治区生态环境厅于 2024 年 6 月 3  日公布的《2023 年内蒙古 自治区生态环境状况公报》，2023 年全区 12 盟市中，除乌海市，其他 11 个 盟市环境空气质量均达标。本项目位于鄂尔多斯市鄂托克前旗，属于环境空 气质量达标区。
3 、声环境质量现状
经现场踏勘，本项目道路两侧 200m 范围内有 3 个零散居民集中点，本次 环评委托内蒙古润埊环境技术有限公司于 2023 年 5 月 23  日对项目所在区域 现状进行监测进行了声环境现状监测。监测结果见表 3-1。
表 3-1    噪声检测结果

	序号
	监测点位
	检测结果Leq[dB(A)]

	
	
	昼间
	夜间

	1
	1#牧 民家
	47 .9
	43 . 8

	2
	2#牧 民家
	46 .4
	42 .5

	3
	3#牧 民家
	48 .9
	44 .9

	标准限值
	55
	45


由上表可知，环境保护目标 3 位牧民家昼间、夜间噪声值均符合《声环 境质量标准》（GB396-2008）中的 1 类标准限值要求。
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与项
目有
关的
原有
环境
污染
问题
和生
态破
坏问 题
	



项目区部分路段现状为原有砂石路，道路中有部分路段需要拆除后网围 栏后，进行本次道路工程建设。现在部分道路路段经表面清理后进行施工， 清表废渣用于新建道路部分地基渣土填方利用。拆除后的网围栏用于道路建 成后，道路两侧网围栏建设利用，暂存于指定地点即可。
项目区无其他与本项目有关的原有环境污染和生态破坏问题。

	












生态
环境
保护
目标
	项目评价范围内无风景名胜区、文物保护单位及水源地保护区，道路 K6~K12 段（长度 6.95km）穿越西鄂尔多斯国家级自然保护区实验区。本项 目主要环境保护目标见下表，环境保护目标分布情况见附图三。
表 3-3    主要环境保护目标

	
	
	要素
	保护
对象
	位置
坐标
	保护
内容
	相对位置
/距离
	环境保护要求
	

	
	
	

环境
空气
	1#牧 民家
	107 .626454541
39 .500318228
	居民
	右侧/正对/距道 路 中心线 165m
	《环境空气质量 标准》
（GB3095-2012）
及其修改单 二 级
标准
	

	
	
	
	2#牧 民家
	107 .661390313
39 .530763982
	居民
	左侧/正对/距道 路 中心线 194m
	
	

	
	
	
	3#牧 民家
	107 .692420810
39 .544427270
	居民
	左侧/正对/距道 路 中心线62m
	
	

	
	
	

声环 境
	1#牧 民家
	107 .626454541
39 .500318228
	居民
	右侧/正对/距道 路 中心线 165m
	
《声环境质量标 准》
（GB3096-2008）1 类标准
	

	
	
	
	2#牧 民家
	107 .661390313
39 .530763982
	居民
	左侧/正对/距道 路 中心线 194m
	
	

	
	
	
	3#牧 民家
	107 .692420810
39 .544427270
	居民
	左侧/正对/距道 路 中心线62m
	
	

	
	
	
地下 水
	
厂界外500m范 围无地下水集 中式饮用水水源和 热水 、 矿泉水 、 温泉等特殊地下水资源
	《地下水质量标 准》
（GB/T14848-201
7） Ⅲ类标准
	

	
	
	生态
环境
	K6~K12段（长度6 . 95km ） 穿越西鄂尔多斯国家级 自 然保护区实验区，
评价区域涉及保护植物半 日花 ， 未穿越保护植物生长区。
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评价标 准
	1 、环境质量标准
（1）环境空气
项目所在地属环境空气二类区，环境空气质量执行《环境空气质量标准》 （GB3095-2012）及修改单中二级标准。
表 3-4    环境空气质量标准

	污染
因子
	标准值（ ug/m3）
	标准来源

	
	年平均值
	24小时平均值
	1h平均值
	

	SO2
	60
	150
	500
	
《环境空气质量 标准》
（GB3095-2012） 中 二级标准

	NO2
	40
	80
	200
	

	PM 10
	70
	150
	-
	

	PM2. 5
	35
	75
	-
	

	CO
	/
	4mg/m3
	10mg/m3
	

	O3
	/
	160（ 日 最大8小时平均）
	200
	


（2）声环境
根据项目所在地分析，本项目所在区域属于《声环境质量标准》（GB3096 -2008）的 1 类声环境功能区，执行《声环境质量标准》（GB3096－2008） 中 1 类（昼间 55B(A) ，夜间 45dB(A)）标准限值。
2 、污染物排放标准
（1）废气
本项目施工期及运营期颗粒物排放执行《大气污染物综合排放标准》 （GB16297-1996）表 2 中颗粒物无组织排放浓度限值。
表 3-5    大气污染物排放标准

	
污染物
	最高允许
排放高浓
度
	最高允许排放速率
	无组织排放 浓度限值
	
标准来源

	
	
	排气筒 高度
	排放速率
	
	

	颗粒物
	120mg/m3
	/
	/
	1.0mg/m3
	《大气污染物综合排放  标准》（GB16297-1996）


（2）噪声
本 项 目 施 工 期 噪 声执 行 《 建 筑施 工 场界 环 境 噪 声排 放 标 准》 （GB12523-2011）标准限值；运营期区域声环境执行《声环境质量标准》 （GB3096－2008）中 1 类（昼间 55B(A)，夜间 45dB(A)）标准限值，见表 3-7。
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	表 3-7    环境噪声排放标准

	项 目
	噪声限值〔等效声级dB(A)〕
	标准来源

	施工期噪声
	昼间
	70
	《建筑施工场界环境噪声排放标 准》 （ GB12523-2011） 标准限值

	
	夜间
	55
	

	运营期噪声
	昼间
	55
	《声环境质量标准》 （ GB3096-
2008） 1类标准

	
	夜间
	45
	


（3）固体废物
一般工业固体废物执行《一般工业固体废物贮存和填埋污染控制标准》 （GB18599-2020）要求。

	

其他
	
无
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四、生态环境影响分析

	




















施工
期生
态环
境影
响分 析
	1 、废气
（1）施工扬尘
施工期扬尘主要来源于施工场地扬尘、建筑材料运输过程中所产生的交 通道路扬尘。
建筑施工扬尘：露天堆场、裸露场地、水泥堆放等产生的风力起尘。 由 于施工的需要，一些建材需露天堆放；一些施工点表层土壤需人工开挖、堆 放，在气候干燥又有风的情况下，会产生扬尘，堆场起尘的经验计算公式为：
Q = 2. 1（V50  -V 0）3e-1.023W
式中：
Q——起尘量，kg/t · 年；
V50——距地面 50m 处风速，m/s；
V0——起尘风速，m/s；
W——尘粒的含水率，%。
尘粒在空气中的传播扩散情况与风速等气象条件有关，也与尘粒本身的 沉降速度有关。不同粒径的尘粒的沉降速度见表 4-1。
表 4-1    不同粒径尘粒的沉降速度

	粒径 ， μm
	10
	20
	30
	40
	50
	60
	70

	沉降速度 ，m/s
	0.003
	0.012
	0.027
	0.048
	0.075
	0. 108
	0. 147

	粒径 ， μm
	80
	90
	100
	156 .06
	200
	250
	350

	沉降速度 ，m/s
	0. 158
	0. 170
	0. 182
	0.239
	0.804
	1.005
	1.829

	粒径 ， μm
	450
	550
	650
	750
	850
	950
	1050

	沉降速度 ，m/s
	2.21 1
	2.614
	3.016
	3.418
	3.820
	4.222
	4.624


从上表可以看出，尘粒的沉降速度随粒径的增大而迅速增大。当粒径为 250μm 时，沉降速度为 1.005m/s ，因此可以认为当尘粒大于 250μm 时，主要 影响范围在扬尘点下风向近距离范围内，而真正对外环境产生影响的是一些 微小尘粒。在有风的情况下，施工扬尘会对该区域造成一定的影响， 由起尘 计算公式可知，V0 与粒径和含水率有关。因此，通过采取减少露天堆放、保 证一定的含水率、使用土工布遮挡及减少裸露地面等措施后，扬尘对环境的
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	影响较小。
施工运输车辆扬尘：施工产生的扬尘主要集中在废土、石和建筑材料等 运输， 由于外力而产生的尘粒再悬浮而造成。据有关文献资料介绍，车辆行 驶产生的扬尘占总扬尘 60%以上。据了解，本项目建设过程中的运输车辆以 使用 10t 的卡车较多，车辆行驶产生的扬尘，在完全干燥情况下的经验计算公 式为：
Q = 0. 123(V / 5)(W / 6.8)0.85 (P / 0.5)0.75
式中：
Q——汽车行驶的扬尘，kg/km.辆；
V——汽车速度，km/hr；
W——汽车载重量，t；
P——道路表面粉尘量，kg/m2。
下表为一辆 10t 卡车，通过一段长度为 1km 的路面时，不同路面清洁程 度，不同行驶速度情况下的扬尘量。
表 4-2    10t 卡车不同路面清洁程度，不同行驶速度情况下的扬尘量

	 (
车
)P/kg/m2
速/km/h
	
0. 1
	
0.2
	
0.3
	
0.4
	
0.5
	
1.0

	5
	0.051
	0.086
	0. 1 16
	0. 144
	0. 171
	0.287

	10
	0. 102
	0. 172
	0.232
	0.288
	0.342
	0.574

	15
	0. 153
	0.258
	0.348
	0.432
	0.513
	0.861

	20
	0.204
	0.344
	0.464
	0.576
	0.684
	1. 148

	30
	0.306
	0.516
	0.696
	0.864
	1.026
	1.722


由上表可知，在同样路面清洁程度条件下，车速越快，扬尘量越大；在 同样车速情况下，路面越脏，扬尘量越大。因此限速行驶保持路面的清洁是 减少汽车扬尘的有效手段，要求建设单位施工期做好运输道路的保洁工作， 对进入车辆限制行驶速度，通过以上措施可将扬尘量大幅度降低，对环境影 响不大。
（2）沥青烟
本项目施工期不设置沥青混凝土搅拌系统，施工所需的沥青直接购买成
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	品，因此本项目施工过程无沥青搅拌系统的沥青烟产生，仅在路面铺设过程 会有少量的沥青烟产生。沥青烟中主要污染物为苯并[a]吡、酚及 THC ，类比 同类工程，在沥青摊铺施工点下风向 50m 外苯并[a]吡浓度低于 0.00001mg/m3， 酚在下风向 60m 左右小于等于 0.01mg/m3 ，THC 浓度在 60m 左右小于等于 0. 16mg/m3。
此部分沥青烟排放量不大，间歇排放，且场地扩散条件较好，影响范围 有限，其环境影响较小。
（3）拌合站扬尘
本项目设置一处拌合站。拌和站按设计的比例将水泥及砂石进行集中拌 和，拌和好的水泥稳定碎石等由车辆直接运往施工路段。水泥及粉料储存采 用带有除尘设备的储仓仓储，混凝土搅拌过程中会产生粉尘排放，经布袋除 尘器除尘后，由 15m 高排气筒排放，处理后颗粒物排放可满足《大气污染物 综合排放标准》（GB16297-1996）表 2 中颗粒物无组织排放浓度限值。
（4）对敏感点的影响分析
本项目沿线分布有居民区，公路运输以及路基填筑过程中的扬尘对沿线 的居民将造成一定的影响，通过设置施工围挡、对粉状物料采取遮盖防风和 施工现场洒水措施可以有效降低扬尘量，减轻施工扬尘对居民生活的影响。
综上所述，采取设置围挡、施工现场洒水等措施，可以有效降低施工期 施工扬尘对沿线大气环境的影响。 由于施工是暂时的，随着施工的结束，上 述环境影响也将消失。因此，在采取上述污染防治措施的情况下，本项目施 工期大气污染物排放对沿线敏感点的影响处于可以接受的程度。
2 、废水
本项目施工期废水主要为施工人员生活污水、设备冲洗水。
（1）生活污水
本项目最大施工人数为 50 人，则生活污水产生量为 0.5t/d ，施工期生活 污水依托养护工区已建成的化粪池收集，最终拉运至阿尔巴斯苏木污水处理 厂，不直接排入环境，对环境影响较小。
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	（2）车辆及设备表面冲洗废水
本项目道路较短，设备冲洗水量非常小。施工营地设置临时沉淀池，并 采取防渗措施，设备冲洗水收集沉淀后用于清洗车辆、道路洒水等。
3 、噪声
施工期噪声主要来自施工开挖、填筑、砂石料粉碎、混凝土浇筑等施工 活动中的施工机械运行、车辆运输和机械加工修配等。施工作业机械种类较 多，有装载机、推土机、压路机、平地机、挖掘机、摊铺机、钻孔机械、 吊 车、搅拌机等，另外，噪声源还有运输车辆，包括各种卡车、 自卸车。各施 工机械的主要噪声源及源强见表 4-3。
表 4-3    主要施工机械噪声值

	序号
	噪声源
	噪声源强dB(A)--距声源15m处
	特征

	1
	打桩机
	100
	移动源

	2
	挖掘机
	84
	移动源

	3
	推土机
	86
	移动源

	4
	装载机
	90
	移动源

	5
	搅拌机
	90
	移动源

	6
	推铺机
	87
	移动源

	7
	铲土机
	93
	移动源

	8
	平地机
	90
	移动源

	9
	压路机
	86
	移动源

	10
	卡车
	89
	固定源

	11
	自卸车
	82
	移动源

	12
	移动式 吊车
	89
	移动源


鉴于施工过程产生噪声源的复杂性，以及施工噪声影响的区域性和阶段 性，本评价针对不同施工阶段计算出不同施工设备的噪声污染范围，以便施 工单位在施工过程中结合实际情况采取适当的噪声污染防治措施。
施工机械作业时需要一定的作业空间，操作运转时有一定的工作间距， 一般各施工机械中心与预测点的距离超过声源最大几何尺寸的 2 倍，因此各 声源可近似视为点声源处理。
本次评价采用《环境影响评价技术导则  声环境》（HJ2.4-2021）中推荐 的点声源噪声衰减模式，预测计算施工机械噪声源至受声点的几何发散衰减， 计算中不考虑声屏障、空气吸收等衰减，预测公式如下：
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	Lr   = Lro   - 20lg（r / ro）
式中：
Lr——距声源 r 处的 A 声压级，dB(A)；
Lro——距声源 ro 处的 A 声压级，dB(A)；
r——预测点与声源的距离，m；
ro——监测设备噪声时的距离，m。
利用上述公式，预测计算主要施工机械在不同距离处的贡献值，预测计 算结果见表 4-4。
表 4-4    噪声预测结果表

	设备名称
	不同距离处声级dB(A)
	昼间达
标距离
(m)
	夜间达
标距离
(m)

	
	20m
	40m
	100m
	200m
	300m
	
	

	轮式装载机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	平地机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	推土机
	74
	68
	60
	54
	50 .5
	35
	180

	挖掘机
	72
	66
	58
	52
	48 .5
	25
	150

	轮式装载机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	振动式压路机
	74
	68
	60
	54
	505
	35
	180

	双轮双振压路
机
	69
	63
	55
	49
	45 .5
	18
	100

	摊铺机
	70
	64
	56
	50
	46 .5
	20
	120

	液压式旋钻挖
机
	62
	56
	48
	42
	38 .5
	8
	60

	混凝土输送泵
车
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	自卸卡车
	78
	72
	64
	58
	545
	50
	280


由预测结果可知，在未考虑障碍物、反射、空气吸收、地面效应等引起 的衰减的情况下，施工机械昼间达标距离在 65m 以内，夜间达标距离在 280m 以内。在考虑障碍物、反射、空气吸收、地面效应等引起的衰减的情况下， 施工机械噪声实际影响应在 200m 以内。
本项目施工期中施工点在临近居民点区域时建 2m 高围挡作为临时隔声 墙，打桩、钻挖等高噪声作业不在中午和夜间进行，同时定期保养机械，严 格操作规程，以降低施工噪声对居民的影响。
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	4 、固体废物
（1）生活垃圾
本项目不设置施工营地，租用期间产生的生活垃圾依托养护工区现有垃 圾桶，定期由环卫部门清运。施工期24 个月，产生的垃圾量为 0.6t。
（2）废弃土石方
本工程表土全部用于道路两侧绿化覆土利用，土石方利用后产生弃方 13478.4m3 ，弃方由有渣土运输资质单位运送至城管部门指定地点处理，不设 置专门的弃渣场。
本项目固体废物的贮运环节主要包括临时堆土场的堆存以及固体废物在 施工现场和临时堆场之间的运输。
临时堆土场的环境影响主要是扬尘和水土流失。临时堆土场集中设置， 堆土场四周设置围挡防风阻尘，堆垛配备篷布遮盖并定期洒水保持湿润；堆 土场四周挖排水沟，排水沟末端设置沉淀池，截留雨水径流。采取上述措施 后，可以有效减少扬尘，防治水土流失。
固体废物的运输以卡车运输为主，环境影响主要是运输扬尘和抛洒滴漏。 运输车辆应配备顶棚或遮盖物，装运过程中应对装载物进行适量洒水，采取 湿法操作；运输桥梁桩基钻渣的车辆车厢应具有较好的密封性，不得有渗漏 现象。固体废物的运输路线尽量避开集中居住区。采取上述措施后，固体废 物运输的环境影响可以处于可接受的程度。
因此，采取一定的扬尘控制和水土流失防治措施后，本项目固体废物贮 运环节对环境的影响较小。
5 、生态环境
（1）对生态系统完整性影响
公路建成后，永久占地内的草地植被将完全被破坏，取而代之的是路面 及其辅助设施，土地利用类型转变为建筑用地类型。 由于边缘效益，在公路 隔离栅外大约 60m 范围的草地，群落物种组成和结构将产生一定的变化。该 项目的实施虽然对生态环境的影响大部分都是长期性和明显的，但全部是局
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	部影响。
（2）对植被的影响
拟建公路路基、桥涵、路面等工程在施工中将破坏路基植被，施工区、 取土场、施工便道的建设将破坏占地的全部植被物种， 同时施工区周围及道 路两侧的植被和土壤也降受到不同程度的影响，施工过程中破坏的植被降造 成草地在沿线地区分布数量的减少，降低了沿线地区的草地覆盖度。主要植 被类型为针茅类，羊草等，项目保护范围不涉及国家保护植被。
环评要求建设单位再施工期间应加强管理，严格控制施工范围，将扰动 面积减到最小，施工过程中尽量少砍伐树木，同时对于砍伐的树木进行补偿， 一方面主管单位和建设单位应按照国家及当地征地补偿中砍伐树木补偿标准 加以补偿，另一方面通过路基边坡和路基两侧的绿化措施加以补偿，尽量保 证草地覆盖率。
从植物种类来看，拟建公路施工活动所破坏和影响的植物大多数为广布 种和常见种，且分布较均匀，故本段公路施工建设不会使公路沿线区域内植 物群落的种类组成发生变化，也不会造成某一植物种的消失。
综上所述，本段公路建设对评价区内的草地生态环境影响较小。
（3）对农业生态系统的影响
尽管项目建设不涉及占用耕地，对当地的耕地资源有影响较小，对于整 个区的土地平衡影响很小，通过当地政府进行土地调整和规划，不会对当地 土地利用总体格局产生大的影响。
（4）对陆生生物的影响
施工期活动会对所在区域动物栖息环境产生扰动，迫使动物离开原有栖 息环境迁移。根据现场勘察，建设道路两侧没有野生动物的栖息地和繁殖地， 现场踏勘期间未发现有野生动物出没痕迹，根据对当地居民的调查了解，野 生动物只是偶有经过。公路属于线性工程，施工影响的范围局限在离中心线 位一定范围内，施工期为 12 个月，时间较短，故工程建设对陆生野生动物等 影响在时间和空间维度上都是较为有限的。
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	（5）土地利用工程影响
本项目总 占地 13.46hm2 ，其中，永久占地 9.91hm2 ，临时占地 3.55hm2， 占地类型主要包括占地类型天然牧草地、农村道路等。
本项目临时占地主要是弃土场和施工便道，选用较为贫疮的土地且由当 地村委指定，满足取土要求。施工期间必须制定严格的生态环保施工组织方 案。本项目取弃土场不涉及环境敏感区，不占用基本草原，附近无居民点存 在，选址场界及施工便道基本远离村庄和学校等敏感点，施工噪声和扬尘对 周边居民正常生活影响小；大多数取弃土场选址不在可视范围内，景观影响 小。弃土场选址区未发现保护植物分布， 同时避开了野生动物集中活动区， 弃土场使用对周边野生动物影响较小。施工期结束后及时对临时占地进行绿 化恢复，施工场地对周边生态环境的影响很小。
公路永久占地和临时占地会改变土地利用功能，破坏地表植被，对当地 动植物产生影响，导致当地生物量损失；施工期作业活动对地表土体和植被 占压和扰动，使土壤侵蚀强度较原地貌增加，引发水土流失，但公路建设不 会导致区域整体生态环境结构的改变并通过保护表层土壤、加大绿化建设等 措施使工程建设对生态的影响降到最低。
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运营
期生
态环
境影
响分 析
	1 、废气
本项目运营期主要环境污染来自汽车尾气。汽车尾气中主要污染物是 CO 、NOx 。其污染源类型属分散、流动的线源，排放源高度低，污染物扩散 范围小，因昼夜车流量的变化，一般白天的污染重于夜间，下风向一侧污染 重于上风向一侧，静风天气重于有风天气。污染物排放量随燃油类型、车型、 耗油量而变化，一般重型车多于中、轻型车。汽油车一氧化碳、氮氧化物排 放量大，而柴油车二氧化硫、颗粒物、甲醛污染重于汽油车。
结合近几年已建成道路的竣工环境保护验收调查报告结果，道路汽车尾 气对环境影响的范围和程度十分有限，其中 TSP 主要源于环境本地，路面汽 车贡献值极小。随着我国单车排放标准的不断提高，单车尾气的排放量将会 不断降低，运输车种比例将更为优化，通过逐步减少高能耗、高排污的车种 比例，汽车尾气排放将大大降低。一般天气条件下，其污染物浓度在距机动 车道两侧5～10m 范围内达到最高，10～30m 范围以外迅速降低，大气污染物 浓度可达到《环境空气质量标准》（GB3095-1996）二级标准要求。随着我国 执行单车排放标准的不断提高，单车尾气的排放量将会不断降低，运输车种 构成比例将更为优化，逐步减少高能耗、高排污的车种比例，汽车尾气排放 将大大降低，加之本项目所处区域基本没有污染源，同时扩散条件较好因此， 本项目汽车尾气对沿线两侧环境空气的影响较小。
2 、废水
道路建成后，道路运营期自身不产生污水，不存在集中式污染源。但遇 到雨天，路面会形成雨水径流。降雨产生的路表面径流污染物主要为pH、SS、 COD 、石油类等。下表所示为目前常用的按年降雨量确定的路面雨水径流污 染物浓度值。
表 4-5    路面径流污染物浓度测定值

	
	
	污染物
	5-20min
	20-40min
	40-60min
	平均值
	

	
	
	pH
	7.0-7 .8
	7.0-7 . 8
	7.0-7 .8
	7.4
	

	
	
	SS
	231 .4-158 .22
	158 .22-90 .36
	90 .36-18 .71
	100 .0
	

	
	
	COD
	7.34-7 .30
	7.30-4 . 15
	4. 15-1 .26
	5.08
	

	
	
	石油类
	22 .30-19 .74
	19 .74-3 . 12
	3. 12-0 .21
	1 1 .25
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	3 、噪声
道路投入营运后，在道路上行驶的机动车辆的噪声源为非稳态源，车辆 行驶时其发动机、冷却系统以及传动系统等部件均会产生噪声；行驶中引起 的气流湍动、排气系统、轮胎与路面的摩擦等也会产生噪声； 由于路面平整 度等原因而使行驶中的汽车产生整车噪声。
本项目运营期声环境影响分析详见《阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力 至苏吉公路项目声环境影响专项评价报告》
4 、固体废物
运营期固体废物主要是运输车辆的洒落物、沿线人行道丢弃的生活垃圾 以及道路维护保养过程中产生的弃渣，产生量约为 0.2t/a。
运营期应加强路面管理及清扫工作，及时清理路面撒落垃圾；道路在维 护保养过程中产生的弃渣收集运往环卫部门指定的建筑垃圾填埋场处置。
5 、生态环境
公路永久占地将使评价范围内土地利用格局发生改变，公路征地范围外 的用地基本不受公路运营的影响，可继续保持其土地利用功能，对沿线土地 利用格局不会产生明显影响；公路建设影响野生动物迁徙途径、栖息环境、 觅食范围等。鉴于评价区域无大型野生动物，也没有集中性的野生动物栖息 地，故本工程建设对动物的迁移、栖息、觅食的影响不大；公路建设造成植 被面积损失对植物物种的影响主要是造成其数量上的减少，并不会导致物种 的消失，不会对区域内植物资源和植物物种多样性产生明显的不良影响，也 不会对植物种类及其分布造成不利影响。
6 、环境风险影响分析
（1）风险源识别
本项目为公路，路线本身不涉及危险物质的生产、使用和储存（包括使 用管线运输），考虑到道路上行驶的部分车辆承担运输油品、危险品等可能 发生环境风险的物质，一旦危险品车辆发生泄漏，有可能造成周边环境污染。
（2）环境风险防范措施
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	[bookmark: _GoBack]	1   道路运营单位应严格执行《危险化学品安全管理条例》、《中华人民共和国监控化学品管理条例》、《全国道路化学危险货物运输专项整治实施 方案》、《关于继续进行道路危险货物运输专项整治的通知》（交公路发〔2002〕 226 号）等法律法规关于危险化学品公路运输的有关规定。遇有危险化学品运 输车辆应重点检查相关登记报批证明，运输人员上岗资格证，危险化学品的 品名、数量、危害、应急措施等情况说明和必要的安全防护设施。严禁超载 车、“三证 ”不全车辆上路行驶。
2   危险化学品运输车辆必须配备押运人员，并随时处于押运人员的监管 之下，不得超装、超载，事先向当地路政管理部门报告， 由路政管理部门为 其指定行车时间和路线，运输车辆必须遵守规定的行车时间和路线。
3   公路投入运营后，应组织编写本项目突发环境事件应急预案，同时运 营单位应当配备应急救援人员和必要的应急救援器材、设备，并定期组织演 练。
4   本项目运营期内一旦发生危化品运输泄露、着火和爆炸等突发环境事 故，运营单位应依据《鄂托克旗突发环境事件应急预案》，开展应急处置工 作。
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选址
选线
环境
合理
性分 析
	根据《鄂尔多斯市“十四五 ”公路、水路交通运输发展规划》：“‘ 十 四五 ’时期，鄂尔多斯应加快推进‘ 四好农村路 ’和资源路、产业路等建设， 为广大农民群众致富奔小康、加快推进农业农村现代化提供更好保障 ”。鄂 托克旗“ 四好农村路 ”创新创建组织领导、落实主体责任、破解资金难题、 加强公路建设、强化管理养护、发展农村客运等效果良好。
同时根据分析本项目与《鄂托克旗“ 十四五 ”综合交通运输发展规划和 二〇三五年远景目标》、《鄂托克旗国民经济和社会发展第十四个五年规划 和二Ο三五年远景规划纲要》、《内蒙古自治区“十四五 ”公路水路交通运 输发展规划》、《内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区总体规划（2024~2033 年）》、《鄂托克旗国土空间总体规划（2021-2035 年）》等相关规划的符合 性，本项目已经纳入《鄂托克旗“ 十四五 ”综合交通运输发展规划和二〇三 五年远景目标》，是农村公路提质升级改造项目工程的一部分，项目的建设 对于提升嘎查村通硬化路覆盖率、完善全旗公路网络，构建畅达立体交通网 络、改善保护区基础设施条件、完善物流体系，对城乡交通运输一体化发展 水平的提升具有现实意义。
本项目位于鄂尔多斯市鄂托克旗境内，路线全长 15.247km ，是所在区域 规划的交通道路用地，是附近农牧民农副产品通往外部的运输通道，也是带 动鄂托克旗经济发展需要，项目主要利用原有砂石路进行改造。项目选址不 占用农用地，项目周边无珍稀濒危保护物种，植被种类，组成结构较为简单， 不涉及森林公园、风景名胜区、珍稀濒危动植物保护区等敏感区域。
路线 K6~K12 段穿越西尓多斯国家级自然保护区实验区，穿越线路长度 6.95km ，根据（西管函〔2023〕67 号）《西鄂尔多斯国家级自然保护区管理 局关于< 阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目>答复意见函》（附 件 4），原则同意阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目建设实施， 保护区内不得设置取弃土场，不得新增临时施工便道，施工过程中要做到不 新建、改建、扩建，并采取有效措施保护生态环境，确保不对主要保护对象 产生重大影响，确保不改变自然生态系统基本特征和结构完整性，最大限度
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	减少对国家级自然保护区的不利影响。同时本项目位于西鄂尔多斯国家自然 保护区生态保护红线内，无法避让生态保护红线 12.1954 公顷，根据《鄂托克 旗人民政府关于阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路符合生态保护 红线内允许有限人为活动的批复》（鄂政发〔2024〕77 号）要求（附件 5）， 本项目属于居民基础生活服务设施的建设，路线沿原有砂石路布线，不新增 占地，施工期不设置生活营地，取弃土场、拌和站均设置于生态红线以外， 建设项目符合鄂托克旗西鄂尔多斯自然保护区生态红线管控要求。
根据“鄂文旅函〔2024〕445 号 ”《关于鄂托克旗交通运输局阿尔巴斯苏 木脑高岱查伊克木力至苏吉公路项目区域内文物调查的复函》（附件6），鄂 托克旗交通运输局阿尔巴斯苏木脑高岱查伊克木力至苏吉公路项目用地范围 地表无文物遗迹，原则上同意项目建设，建设过程如发现文物（岩画、古墓 葬、或埋葬的其他重要文物），应立即停工，保护好现场，上报相关部门， 待文物部门做好相关文物保护工作后，再进行继续施工。
项目施工期通过做好施工场地边界围挡、洒水降尘、加强机械设备的维 护和保养、合理安排施工时间、及时对建筑垃圾集中收集、生活垃圾交由环 卫部门转运处置、施工废水统一收集至沉淀池进行处理后回用、在施工过程 中加强管理，文明施工，在施工结束后通过路面恢复等措施：项目运营期经 落实好绿化带种植，及时对路面进行清扫，加强管理等措施后，本项目不会 对项目周边环境带来明显不良影响。
本项目的建设有利于完善项目周边的路网结构，促进当地交通组织及经 济的发展。综上，本项目选址选线合理可行。
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五、主要生态环境保护措施

	





















施工
期生
态环
境保
护措 施
	1 、环境空气
（1）施工扬尘控制措施
施工期扬尘主要来源于施工场地扬尘、建筑材料运输过程中所产生的交 通道路扬尘。建设单位、设计单位和施工单位应根据有关规定要求，切实做 好施工期大气污染防护工作，具体防护措施有：
	1   定期清扫路面，施工段配备一辆洒水车定时洒水， 日洒水 3-5 次，减 少道路二次扬尘。
2   施工现场设置的硬质围挡，设专人负责保洁工作，及时洒水清扫减少 扬尘。
3   地表清渣土要及时集中堆放的要采取覆盖或固化措施。
4   运输渣土、砂石的车辆实行密闭式运输，车辆驶离施工现场时，进行 冲洗，不带泥上路。
由于施工期扬尘影响是暂时的，随着施工的结束，施工影响也随之消失。
（2）沥青烟
本项目沥青烟主要在路面铺设过程中产生，此部分沥青烟排放量不大， 间歇排放，且场地扩散条件较好，对周围环境的影响较小。但摊铺过程产生 的沥青烟气会让人产生不愉悦的感受，因此本项目施工期操作人员实行卫生 防护，如佩戴口罩，挡风镜等。
（3）拌合站扬尘
拌和站水泥及粉料储存采用带有除尘设备的储仓，搅拌过程中会产生粉 尘经布袋除尘器除尘后 ， 由 15m 高排气筒排放 ，处理后粉尘浓度远小于 10mg/m3 ，能满足《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）及《水泥 工业大气污染物排放标准》（DB13/2167-2015）要求。在运输过程中要求对 路面粉尘及时清扫，定期洒水，禁止在大风天气进行拌和作业。
2 、地表水环境
（1）生活污水
本项目不设置施工营地，租用 X613 公路养护工区为施工人员提供住宿，
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	租用期间产生的生活污水依托养护工区已建成的化粪池收集，最终拉运至阿 尔巴斯苏木污水处理厂。
（2）车辆及设备表面冲洗废水
生产废水主要为车辆及设备表面冲洗废水，主要污染物为悬浮物，废水 收集后经沉淀用于道路周边洒水抑尘。本项目施工期施工废水采取以下措施：
1   设置临时施工沉淀池，用于收集处理砂石料冲洗、混凝土养护等施工 过程以及施工机械和车辆清洗废水，沉淀后用于施工场地喷洒降尘；
2   施工期通过合理安排挖填方的工作量和工作进度，为避免挖方弃土 长期堆置。
3   对水泥、砂料等建筑材料存放采取苫盖措施；
4   施工期定期对施工机械维修保养，杜绝跑、冒、滴、漏现象；
5   筑路材料（如沥青等）的运输过程中注意防止洒漏，堆放场地备有 临时遮挡帆布，避免随雨水冲入水体，造成地表水污染。
3 、声环境
施工中若产生环境噪声污染，施工单位应按《中华人民共和国噪声污染 防治法》、《建筑施工场界环境噪声排放标准》和地方的有关要求，制定相 应的降噪措施。本项目施工期噪声主要为机械噪声和交通噪声。
为了进一步控制施工过程噪声对周围声环境的影响，本项目在施工过程 中采取以下措施：
1   工程施工前公开张贴告示，告知工程名称、工程内容、施工作业方式、 施工时间、拟采取的降噪措施以及声环境影响的大致程度和范围，请受影响 民众的监督及谅解；
2   施工期间，选用低噪声施工机械和设备，强噪声机械和设备设置减震 装置；定期进行设备维修保养，以降低施工机械噪声；
3   在居住区附近的施工路段和场所，禁止强噪声的机械在中午和夜间作 业，以保证居民的正常休息。居民点路段施工场地夜间(22：00～6：00)禁止 进行打桩等高噪声作业；
4   施工便道充分利用区域现有道路，新开辟的施工便道尽量远离沿线居
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	民点；
5   施工中减少设备共同运行的时间，汽车进出不准鸣笛，以降低噪声污 染。尽量减少使用噪声较大的机械，如空压机等。确需使用时，应尽量将其 布置在偏僻处，并采取定期保养，严格操作规程。施工时加高围挡至 2m 作为 临时隔声墙。
6   本项目施工期在居民点附近施工期间设置 2m  围挡高作为临时隔声 墙。
4 、固体废物
（1）施工期产生的生活垃圾依托养护工区现有垃圾桶，定期由环卫部门 清运。
（2）固体废物临时堆场集中设置，堆场四周设置围挡防风阻尘，堆垛配 备篷布遮盖并定期洒水保持湿润；堆场四周开挖排水沟，排水沟末端设置沉 淀池，截留雨水径流。
（3）固体废物的运输车辆应配备顶棚或遮盖物，装运过程中应对装载物 进行适量洒水，采取湿法操作；运输桥梁桩基钻渣的车辆车厢应具有较好的 密封性，不得有渗漏现象。固体废物的运输路线尽量避开村庄集中居住区。
（4）本项目会产生的建筑垃圾包括建筑材料边角料和废料以及残渣、包 装材料、废泥浆等，这些建筑垃圾采用如下处理方案：建筑材料边角料和废 料以及残渣、包装材料应进行分拣，对于可回收利用的，予以回收或卖给物 资回收公司，没有使用或回收价值的由环卫部门收集运至最近的市政指定地 点堆放，所有的建筑垃圾均应及时清理，不可长期堆存。
5 、生态环境
项目施工期通过合理利用土地，尽量减少临时占地；施工结束后立即恢 复植被；提高施工人员素质，严禁捕猎野生动物；表土剥离并单独保存，用 于临时占地的就地恢复，生态绿化补偿等措施以一定程度上补偿对原有生态 的影响，并使项目与周围环境更加协调，起到美化环境的效果。
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运营
期生
态环
境保
护措 施
	1 、环境空气
本项目运营期环境空气影响主要来自车辆行驶尾气，通过控制车辆上路 条件，限速行驶、及时清扫路面，两侧种植绿化带等措施减小车辆行驶道路 扬尘、汽车尾气等废气影响。
1   环保交通运输部门加强合作，对机动车尾气达标排放定期检测，对超标排 放的机动车辆一律不允许上路；加强对大交通量路段的环境监测工作，以控 制汽车尾气排放污染。
2   提升燃油品质，加强油品质量监督检查；加快淘汰黄标车和老旧车辆； 加强机动车环保管理，加强在用机动车年度检验，对不达标车辆不得发放环 保合格标志，不得上路行驶；加快推进低速汽车升级换代；大力推广新能源 汽车。
3   在道路两侧加强绿化，栽种可吸收或吸附汽车尾气污染物的乔木、灌 木等树种及草坪，以吸收车辆尾气中的污染物和道路扬尘，保护沿线环境空 气质量，达到美化环境和改善道路沿线景观效果。
2 、地表水环境
项目运营期本身无废水产生和排放，设置路面和路基排水工程，为 了防 止水流冲刷路基边坡，集中排水段落的路肩石外露 10cm，兼起拦水带的功能， 并在路基边坡设置边坡急流槽。
路基排水设计：路基排水设施主要采用边沟、排水沟、截水沟、急流槽 等排水设施，注意进、出水口的工程处理，各种排水措施紧密衔接。
3 、声环境
公路工程产生的噪声主要为车辆运行过程中产生的交通噪声，本次评价 对公路工程交通噪声提出的控制措施如下：
	1   源强控制。严格控制上路车辆，要求上路车辆按时完成车辆检查，车 辆检测不合格车辆禁止上路行驶；车辆行驶过程中严格控制车辆行驶速度， 禁止超速行驶；同时运营单位应加强道路养护。
2   传播途径控制。在公路线沿线两侧设置绿化带林，采用乔灌结合进行 绿化。
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	3   敏感点噪声治理措施。本项目沿路两侧 200m 范围有 3 户声环境敏感 目标，声环境功能区划为 1 类。根据选定的预测模式和相关参数，结合该路 段评价年昼夜交通量，按平路堤、无限长、无纵坡、路边地面类型为硬地面 等情况进行预测，得出了路段不同评价年的交通噪声贡献值， 由预测结果可 知：道路沿线由于交通量的逐年增加，导致交通噪声逐年增大，其影响范围 也不断扩大，但变化不大。本次评价要求沿路途径敏感目标处设置禁止鸣笛、 减速慢行标志。
4   规划布局。合理规划线路两侧土地功能，尽量不作为居住用地，宜规 划为工业、仓储、物流等非噪声敏感建筑，以尽量减少线路噪声对建筑群内 声环境质量的影响；本次评价建议规划部门对本项目道路沿线在进行中长期 规划时，不宜在线路两侧 50m 范围内规划为居住、教学、医院、疗养等用途。
运营期噪声污染防治措施详见《阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏 吉公路项目声环境影响专项评价报告》。根据分析，项目采取的噪声治理措 施是目前普遍采用且比较成熟的，可以达到较好的噪效果。噪声治理措施从 技术角度讲是可靠的。
通过收集资料和现场勘察，在评价区内未发现有珍稀濒危野生动物栖息 与繁殖地分布，只分布着较少的常见动物。项目噪声评价范围涉及西鄂尔多 斯保护区实验区，通过采取减缓车辆行驶速度，定期维护路面等措施后，运 输噪声对于保护区内的动物影响不大。
4 、固体废物
运营期应加强路面管理及清扫工作，及时清理路面撒落垃圾，清扫的固 体废物由环卫部门统一处理；道路在维护保养过程中产生的弃渣收集运往环 卫部门指定的建筑垃圾填埋场处置。
5 、生态环境
公路运营期通过加强运营期生态监测。公路运营期需进行生态影响的监 测工作，主要监测生境的变化，植被的变化以及生态系统的整体性变化。通 过监测来加强对生态的管理，在工程管理机构设置生态管理人员，建立各种 管理及报告制度，开展对工程影响区的环境教育，提高施工人员和管理人员
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	环境意识。通过动态监测和完善管理，使生态向良性或有利方向发展。
6 、环境风险
本项目运营期内一旦发生危险品运输突发环境事故，运营单位应依据《鄂 托克旗突发环境事件应急预案》，开展应急处置工作。
（1）道路运营单位应严格执行《危险化学品安全管理条例》、《中华人民共和国监控化学品管理条例》、《全国道路化学危险货物运输专项整治实 施方案》、《关于继续进行道路危险货物运输专项整治的通知》（交公路发 〔2002〕226 号）等法律法规关于危险化学品公路运输的有关规定。遇有危险 化学品运输车辆应重点检查相关登记报批证明，运输人员上岗资格证，危险 化学品的品名、数量、危害、应急措施等情况说明和必要的安全防护设施。 严禁超载车、“ 三证”不全车辆上路行驶。
（2）危险化学品运输车辆必须配备押运人员，并随时处于押运人员的监 管之下，不得超装、超载，事先向当地路政管理部门报告， 由路政管理部门 为其指定行车时间和路线，运输车辆必须遵守规定的行车时间和路线。
3）公路投入运营后，应组织编写本项目突发环境事件应急预案，同时运 营单位应当配备应急救援人员和必要的应急救援器材、设备，并定期组织演 练。

	







其他
	






无
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环保
投资
	本项目总投资 1733.0947 万元，环保投资 452.6 万元，环保投资占总投资 的 26. 12% ，环保投资具体见表 5-1。
表 5-1    环保投资一览表

	时 间
	类 别
	环保措施
	投资估  算(万元)

	施 工 期
	废 气
	施工扬尘： 施工设置围挡 ，挖方时洒水抑尘 ，对运送 散装物料的车辆采取覆盖运输的方式减少扬尘和物 料遗洒 ，配备洒水车定期洒水 ，指定专人负责洒水和 清扫工作 ，对施工路段及便道适时洒水 ， 以保持下垫 面和空气湿润 ， 减少起尘量。
	

80

	
	
	沥青烟： 对操作人员实行卫生防护 ，如佩戴 口罩 ，挡 风镜等。
	0. 1

	
	
	拌和扬尘： 拌和站水泥及粉料储存采用带有除尘设备 的储仓仓储 ，搅拌过程 中会产生粉尘经布袋除尘器除 尘后 ， 由 15m高排气筒排放。
	
20

	
	废 水
	施工人员生活污水：施工人员产生的生活污水依托养 护 区的化粪池收集 ，最终拉运至阿尔 巴斯苏木污水处 理厂 ， 不直接排入环境。
	
5

	
	
	车辆及设备冲洗废水： 收集后经沉淀用于道路周边洒 水抑尘。
	5

	
	噪 声
	机械 ，车辆运输噪声： 合理安排排作业时间 ，合理布  局施工机械，采用低噪声设备，基础减振，设置围挡。
	25

	
	固 废
	生活垃圾： 依托养护区的生活垃圾桶收集 ，定期由环 卫部门清运。
	2.5

	
	
	土石方： 通过各工程间调配土石方后 ，弃方排至公路 工程设置的5处取弃土场。
	20

	
	生 态
	进 行 边坡 防护 ， 共播 种 草 籽 16236m2 ， 对 临 时 占用土 地进行植被恢复 ， 恢复面积3 . 55hm2。
	90

	运 营 期
	废 气
	汽车尾气：限制上路条件，减速慢行 ，道路两侧绿化。
	15

	
	废 水
	项 目运营期本身无废水产生和排放。
	/

	
	噪 声
	交通噪声： 设置减速 ， 禁鸣等标志 ，道路两侧种树绿 化。
	20

	
	固 废
	运营期应加强路面管理及清扫工作 ，及时清理路面撒 落垃圾 ，清扫的固体废物 由环卫部门统一处理 ；道路 在 维 护 保 养 过 程 中 产 生 的 弃 渣 收 集 运 往 环 卫 部 门指 定的建筑垃圾填埋场处置。
	
20

	
	生 态
	日 常养护 ， 定期进行生态监测。
	150

	合计
	452 .6
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六、生态环境保护措施监督检查清单

	内容
要素
	施工期
	运营期

	
	环境保护措施
	验收要求
	环境保护措施
	验收要求

	


陆生生态
	临时 占地：施工结束后及时清 理、覆盖熟化土，复种或选择当 地适宜植物及时恢复绿化。
取弃土场：采用喷草籽措施恢复 取土场的植被，以绿化环境，保 护水土。
	


/
	


日常养护，定期进行生态监测。
	


/

	水生生态
	/
	/
	/
	/

	地表水环境
	建沉淀池对污水进行悬浮物分 离后回用。
	/
	/
	/

	地下水及
土壤环境
	/
	/
	/
	/

	

声环境
	
合理安排施工时间，夜间敏感点 附近禁止施工 ；选用低噪声设 备。
	《建筑施工场界环境噪 声 排 放 标 准 》 （GB12523-2011）中的 标准限值
	
设置减速，禁鸣等标志，道路两 侧种树绿化。
	《 声环境质量标 准 》 （ GB3096 - 2008） 1 类（昼间 55B(A)   ， 夜 间 45dB(A)）标准限值

	振动
	/
	/
	/
	/

	
大气环境
	施工道路洒水抑尘、运输粉状物 料加盖篷布 、筑路材料堆放苫 盖。
	《大气污染物综合排放 标准》（GB16297-1996）
	汽车尾气：限制上路条件，减速 慢行，道路两侧绿化。
	《大气污染物综合 排 放 标 准  》
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	拌和站的物料：砂子（棚储）、 石子（棚储）、粉料（仓储）产 生的粉尘采用布袋除尘器，粉尘 经处理后经 15m 高排气筒排放。
	表 2 二级标准
	
	（GB16297-1996） 表 2 二级标准

	


固体废物
	

建筑垃圾尽量回收再利用，不能 利用的送垃圾填埋场填埋。
	
《一般工业固体废物贮 存和 填埋 污 染控制标 准》（GB18599-2020）
	运营期应加强路面管理及清扫 工作，及时清理路面撒落垃圾， 清扫的固体废物由环卫部门统 一处理；道路在维护保养过程中 产生的弃渣收集运往环卫部门 指定的建筑垃圾填埋场处置。
	
《一般工业固体废 物贮存和填埋污染 控 制 标 准 》 （GB18599-2020）

	电磁环境
	/
	/
	/
	/

	环境风险
	/
	/
	/
	/

	环境监测
	/
	/
	/
	/

	其他
	/
	/
	/
	/
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七、结论

	本项目在采取完善的环保治理措施前提下，可实现各类污染物的稳定达标排 放，不会对周围环境产生明显影响。该工程在营运中严格按相应的治理措施和建议 进行治理和管理控制污染排放，使本工程营运中对周围环境的影响控制在可接受范 围内。
本项目应严格执行环保管理部门制定的政策和规定，并认真落实环评报告表中 所提出的环保措施。从环保角度考虑，评价认为该项目建设可行。
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附图一  地理位置及线路走向图
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附图二  施工平面布置图
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附图三  生态环境保护目标分布及位置关系图








[image: ]西鄂尔多斯自然保护区




附图四  监测布点图
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附图五  生态环境分区管控单元位置图
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附图六  生态环境恢复措施图



[image: ]取弃 土场： 弃土结束 后再将表土均铺在整后的取 土坑 内， 不低于30cm ，采取绿 化方式恢复植被 ， 以恢复土壤功能， 对取土场撒草籽进行绿 化 ，草籽须选用根系发达茎矮叶茂 且适于本 地区成活的多年生草种 ，撒播草籽 含量每平方米 不小 于15g 到20g ， 草 籽埋入 深度不小 于5cm ， 为 使 草 籽均 匀分布 ，可将草籽 与砂混合 。草坪种植 绿化还需满足 一下 要求：撒播草籽 土质应为种植 土 ，厚度不少 于30cm厚 ；植 草应在天 气和灌溉条件适合的情况下 才进行 ；植草范围 内 必须保持 无杂草 ，可提前用化学除莠剂或 人工除草 ；植草 完毕后应 浇水养护但不 得过量浇水或水侵 、最后必须 维持 的 草 坪 高 度2-3cm ；经 常 性 的施 肥和除 病 虫害 。 取 弃 土 场 恢复面积0 . 85hm2。






取 弃 土 场 施 工 便 道： 在 施 工 期 结 束后 ， 应将铺设砂石先行去除 ， 恢 复 原 有 的 基 础 地 面 ， 从 而 为土 壤及植被的恢复奠定基础 ， 选根 系 发 达 茎 矮 叶 茂 且 适 于 本 地区 成 活 的 多年 生 草 种 ， 撒 播 草 籽 含 量 每 平 方 米 不 小 于 15g 到20g ， 草 籽 埋入深度不小于5cm，植被恢复面 积0 . 35hm2。

拌合站：施工结束后及时拆除临时拌和站， 恢 复 占 用土 地 原 有 生 态 功能 ， 拆 除 作业 完 成后再将表土均铺在平整后的场地内 ， 不 低 于30cm ， 采取 绿化 方 式恢 复植被 ， 恢 复 面积2 .0hm2 ， 以恢复土壤功能。



拌合站施工便道：在施工期结束后 ，应将铺设砂 石先行去除 ，恢复原有的基础地面 ，选根系发达 茎矮叶茂且适于本地区成活的多年生草种，撒播 草籽含量每平方米不小于15g到20g，草籽埋入深 度不小于5cm ， 植被恢复面积0.35hm2。
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附件 2    可行性研究报告批复
[image: ]






[image: ]






附件 3    鄂政发〔2023〕51 号《鄂托克旗人民政府关于 2023 年农村公路用地管理的 批复》
[image: ]






[image: ]






附件 4    鄂托克旗人民政府 2023 年第四次常务会议纪要
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附件 5    西管函〔2023〕67 号 《西鄂尔多斯国家级自然保护区管理局关于< 阿尔巴 斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目>答复意见函》
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附件 6    鄂府发[2024]77 号 《鄂托克旗人民政府< 阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力 至苏吉公路>符合生态保护红线内允许有限人为活动的批复》
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附件 7    鄂文旅函〔2024〕445 号 《关于鄂托克旗交通运输局阿尔巴斯苏木脑高岱查 伊克木力至苏吉公路项目区域内文物调查的复函》
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附件 8    监测报告
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1  总则
1.1  项目由来
近年来，为深入贯彻落实习近平总书记关于“要进一步把农村公路建好、管 好、护好、运营好，为广大农民脱贫致富奔小康提供更好的保障 ”的重要指示精 神，鄂托克旗紧紧抓住国家西部大开发及“ 呼包鄂 ”协同发展等有利机遇，按照 自治区、市关于做好“ 四好农村公路 ”的有关会议、文件精神，及时制定了“ 四 好农村路 ”建设活动实施方案，坚持大规划引领、高标准建设、快速度推进、新 机制管养、一体化运营，积极推进“ 四好农村路 ”创建工作，全旗农村公路基础 设施明显改善。“四好农村路 ”带动地方产业发展、带动群众脱贫致富取得的显 著成效，鄂托克旗“ 四好农村路 ”创新创建组织领导、落实主体责任、破解资金 难题、加强公路建设、强化管理养护、发展农村客运等效果良好。
阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路位于鄂尔多斯市鄂托克旗阿 尔巴斯苏木。阿尔巴斯苏木地处鄂托克旗西部，东与乌兰镇接壤，南与鄂托克旗 布拉格苏木为邻，西南与宁夏回族自治区石嘴山市陶乐镇毗邻，西与乌海市海南 区巴音陶亥镇相邻，西北接棋盘井镇，北与木凯淖尔镇相连，区域面积 6400km2， 截至 2018 年，户籍人 口 10358 人。境内交通便捷，南北向的 G242 线，G109 线 横贯东西，通村油路、水泥路密布，路网布局进一步优化，交通设施水平进一步 提高。
拟建项目路线，利用原有砂石路进行改造，起点脑高岱嘎查伊克木力，与现 有 G242 线二级公路平面交叉相接，起点桩号为 K0+000 ，路线沿原有砂石路布 线，途经伊克木力、巴嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以 平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+246.508，路线全长 15.247km。是附近农 牧民农副产品通往外部的运输通道，也是带动鄂托克旗经济发展需要。原有旧路 是当地一条重要农村公路，由于出行条件差，晴通雨阻，给其农牧产品外运及农 牧民出行带来极大的不便，故原有道路不能满足民众对交通出行的需求，为了更 好的带动当地经济发展，满足公共出行的需求，解决交通隐患，更好的分流社会 车辆、更好的促进地区发展、服务群众出行，促进当地村社人与自然和谐共处， 以及经济社会和谐发展，阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路的修建迫
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在眉睫。本条公路的修建响应了国家继续发展农村公路政策。
拟建项目路线全长 15.247km ，技术标准采用四级公路，设计速度 20km/h ， 单车道四级公路，路基宽度为 6.5m ，路面宽度为 4.5m ，路基横断面形式为：行 车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m ，全线有涵洞 2 道，平交 18 处。
1.2  编制目的
本专项分析报告的编制，以保护优先、适度开发为基本原则，认真落实科学 发展观，通过对评价区以及周围生态环境的影响进行调查，并对项目对周围生态 环境和保护区的直接或间接影响进行分析和预测，论证其实施的生态可行性，并 提出可操作的环境减缓生态保护对策措施，以期达到经济开发与自然保护双赢的 目标。
1.3  评价原则
（1）坚持“尊重自然、保护优先；科学调查、客观公正 ”的原则，坚持环 境影响评价为工程建设服务和环境管理服务的原则。
（2）环评工作的内容、深度和方法符合《环境影响评价技术导则》的要求。
（3）以科学、客观、公正的原则，评价内容力求主次分明、重点突出、数 据准确、结论可靠，确保评价工作的质量。
1.4  编制依据
1.4.1  法律法规
（1）《中华人民共和国环境保护法》（国家主席令第 9 号，2015. 1）；
（2）《中华人民共和国环境影响评价法》（2018.12.29 修正）；
（3）《建设项目环境影响评价分类管理名录》（2018.4.28 修订）；
（4）《中华人民共和国大气污染防治法》（2018.10.26 实施）；
（5）《关于加强资源开发生态环境保护监管工作的意见》（原国家环保总 局 2004.2.12 发布）；
（6）《中华人民共和国噪声污染防治法》（2018.12.29 修正）；
（7）《中华人民共和国水污染防治法》（2018.1.1 施行）；
（8）《中华人民共和国固体废物污染环境防治法》（2016.11.7 修订）；
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（9）《中华人民共和国水土保持法》（2011.3.1 施行）；
（10）《中华人民共和国森林法》（2020.7.1 实施）；
（11）《建设项目环境保护管理条例》（2017.10.1 实施）；
（12）《中华人民共和国野生植物保护条例》（2017.10.7 修订）；
（13）《中华人民共和国野生动物保护法》（2016.7.2 修订）。
1.4.2 技术导则、规范
（1）《环境影响评价技术导则  总纲》（HJ2. 1-2016）；
（2）《环境影响评价技术导则  生态影响》（HJ19-2011）；
（3）《环境影响评价技术导则  公路建设项目》（HJ1358—2024）
（4）《水土保持综合治理技术规范》（GB/T16453. 1～16453.6-1996，1996.9.1 实施）。
1.5  工作程序
生态影响评价工作一般分为三个阶段，具体工作程序见图 1-1 。第一阶段， 收集、分析建设项目工程技术文件以及所在区域国土空间规划、生态环境分区管 控方案、生态敏感区以及生态环境状况等相关数据资料，开展现场踏勘，通过工 程分析、筛选评价因子进行生态影响识别，确定生态保护目标，有必要的补充提 出比选方案。确定评价等级、评价范围。第二阶段，在充分的资料收集、现状调 查、专家咨询基础上，根据不同评价等级的技术要求开展生态现状评价和影响预 测分析。涉及有比选方案的，应对不同方案开展同等深度的生态环境比选论证。 第三阶段，根据生态影响预测和评价结果，确定科学合理、可行的工程方案，提 出预防或减缓不利影响的对策和措施，制定相应的环境管理和生态监测计划，明 确生态影响评价结论。
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图 1-1    生态影响评价工作程序
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2  生态影响识别

2.1  生态影响识别
根据项目污染物排放特点，环境影响因素与影响程度、性质等主要从施工期 和运营期对生态环境的影响进行识别，识别结果见表 2-1。
表 2-1    项目环境影响要素与影响程度识别表

	影响因 素 阶段行为
	生态环境

	
	陆地植被
	野生动物
	农业生态
	水土流失
	土地资源

	

施工期
	地表清理
	-1
	-1
	-2
	-2
	-1

	
	路基
	-2
	-1
	-1
	-2
	-1

	
	路面
	0
	0
	0
	0
	-1

	
	涵洞
	-1
	-1
	-1
	-2
	-1

	
	材料运输
	0
	-1
	-1
	0
	-1

	运营期
	车辆行驶
	0
	-1
	-1
	0
	0

	
	绿化
	+1
	0
	0
	+2
	0

	备注：①“+ ”—正面影响，“- ”—负面影响。②“ 1 ”—影响较小，“2 ”—影响中等，“3 ”—影响较大。


由表 2-1 可知，施工期将对生态环境产生一定程度的不利影响，其中以路基 对生态、景观的影响尤为严重。施工期对环境产生的不利影响多为可逆、短期、 局部影响，绝大多数不利影响将随着工程施工活动的结束而消失。
工程运营期将对路段影响区域的社会环境产生长期广泛的有利影响。运营期 的主要环境问题是车辆行驶对生态阻隔的影响。
2.2  环境影响评价因子的筛选
根据本项目特点，结合环境影响因素识别结果，筛选确定的评价因子见表
2-2。
表 2-2    生态影响评价因子筛选表

	工程
阶段
	受影响 对象
	评价因子
	工程内容
	影响方式
	影响性质
	影响
程度

	



施工 期
	
物种
	分布范围
	临时占地、工程施工
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	种群数量
	临时占地
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	种群结构
	临时占地
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	行为
	临时占地以及工程施工
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
生境
	生境面积
	临时占地
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	生境质量
	临时占地
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	连通性
	临时占地
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	生物群落
	物种组成
	无
	无
	无
	无

	
	
	群落结构
	无
	无
	无
	无

	
	生态系统
	植被覆盖度
	临时占地
	直接影响
	短期、可逆
	弱
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	生产力
	临时占地
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	生物量
	临时占地
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	生态系统功能
	临时占地以及工程施工
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	生物多样
性
	物种丰富度
	临时占地以及工程施工
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	物种均匀度
	临时占地以及工程施工
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	物种优势度
	临时占地
	间接影响
	短期、可逆
	弱

	
	生态敏感
区
	主要保护对  象、生态功能
	临时占地
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	自然景观
	景观多样性
	临时占地以及工程施工
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	
	景观完整性
	临时占地以及工程施工
	直接影响
	短期、可逆
	弱

	
	自然遗迹
	遗迹多样性、
完整性
	/
	/
	/
	/

	











运营 期
	

物种
	分布范围
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	种群数量
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	种群结构
	永久占地和道路两侧植物
防护
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	行为
	永久占地和车辆来往
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
生境
	生境面积
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	质量
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	连通性
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	生物群落
	物种组成
	永久占地种植绿化植物
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	群落结构
	永久占地种植绿化植物
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
生态系统
	植被覆盖度
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	生产力
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	生物量
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	生态系统功能
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	生物多样
性
	物种丰富度
	无
	无
	无
	无

	
	
	物种均匀度
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	物种优势度
	无
	无
	无
	无

	
	生态敏感
区
	主要保护对  象、生态功能
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	自然景观
	景观多样性
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	
	景观完整性
	永久占地
	直接影响
	长期、不可逆
	弱

	
	自然遗迹
	遗迹多样性、
完整性
	/
	/
	/
	/
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3  评价等级和范围的确定

3.1  评价等级判定
根据《环境影响评价技术导则  生态影响》（HJ19-2022）6.1.2 的规定：
a）涉及国家公园、 自然保护区、世界自然遗产、重要生境时，评价等级为 一级；
b）涉及自然公园时，评价等级为二级；
c）涉及生态保护红线时，评价等级不低于二级；
d）根据 HJ 2.3 判断属于水文要素影响型且地表水评价等级不低于二级的建 设项目，生态影响评价等级不低于二级；
e）根据 HJ 610 、HJ 964 判断地下水水位或土壤影响范围内分布有天然林、 公益林、湿地等生态保护目标的建设项目，生态影响评价等级不低于二级；
f）当工程占地规模大于 20km2 时（包括永久和临时占用陆域和水域），评 价等级不低于二级；改扩建项目的占地范围以新增占地（包括陆域和水域）确定；
g）除本条 a）、b）、c）、d）、e）、f）以外的情况，评价等级为三级；
h）当评价等级判定同时符合上述多种情况时，应采用其中最高的评价等级。
本项目道路 K6~K12 段（长度 6.95km）穿越西尓多斯国家级自然保护区实 验区，同时本项目涉及西鄂尔多斯国家自然保护区生态保护红线，无法避让生态 保护红线 12.1954 公顷，判定本项目生态环境影响的评价工作等级为一级。
3.2  评价范围
根据《环境影响评价技术导则  生态影响》（HJ19-2022） 中评价范围确定 的相关规定，线性工程穿越生态敏感区时，以线路穿越段向两端外延 1km、线路 中心线向两侧外延 1km 为参考评价范围，实际确定时应结合生态敏感区主要保 护对象的分布、生态学特征、项目的穿越方式、周边地形地貌等适当调整，主要 保护对象为野生动物及其栖息地时，应进一步扩大评价范围，涉及迁徙、洄游物 种的，其评价范围应涵盖工程影响的迁徙洄游通道范围；穿越非生态敏感区时， 以线路中心线向两侧外延 300m 为参考评价范围。
本项目生态影响评价等级为一级，评价范围为道路中心线两侧 300m（穿越 西鄂尔多斯国家级自然保护区段为道路中心线两侧 1km，两端外延 1km）以内范
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围和施工生产区、施工便道、取（弃）土场等临时占地范围。评价范围见图 3-1。
[image: ]
图 3-1    本项目生态评价范围示意图
3.3  生态环境保护目标
根据现场调查，评价区内生态系统为草原生态系统，以天然牧草地为主，无 地表水系。保护工程占地及其周边影响区的生态系统完整性，尽快恢复因工程建 设受损的生态环境及生物多样性的减少。本项目生态环境保护以西鄂尔多斯国家 级自然保护区及区域内陆生生态为主，保护目标为道路中心线两侧 300m（穿越 西鄂尔多斯国家级自然保护区段为道路中心线两侧 1km，两端外延 1km）以内范 围的植被及景观生态，使其草原生态系统功能得以正常发挥。
表 3-1    生态环境保护目标一览表

	序号
	名称
	路段桩号
	保护内容
	保护要求

	
1
	西鄂尔多斯
国家级 自 然
保护区
	K6~K12段 （长度  6.95km）
	以古老残遗濒危植物
及草原 向荒漠过渡的
植被带和多样性生态
系统为主要对象。
	加强管理，避免对保 护 区造成不利影响， 生态功能不受影响。

	
2
	全程路段及取土场、临时道
路评价范围 内 的生态植被
及野生动物
	保证土地使用功能 ， 维持区域生态系统稳定、
完整性及生物多样性
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4  项目概况

4.1  原有路面概况项目基本情况
原有阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉路线全长 15.247km ，起点脑 高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相接，途经伊克木力、巴 嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相接， 路面结构为砂石路，路面平均宽度 6.5m。
原有阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉砂石路已运行十多年，道路破 损毁坏严重，给行驶车辆带来严重通行障碍，为了更好的带动当地经济发展，满 足公共出行的需求，解决交通隐患，更好的分流社会车辆，鄂托克旗交通运输局 拟建设阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目。
	[image: ]
	[image: ]

	[image: ]
	[image: ]


图 4-1    原有砂石路面情况图
4.2  建设项目基本情况
（1）项目名称：阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路项目
（2）建设单位：鄂托克旗交通运输局
（3）建设性质：新建
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（4）建设地点：内蒙古自治区鄂尔多斯市鄂托克旗阿尔巴斯苏木境内
（5）路线起点：本项目起点位于脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二 级公路 K343+087 处以平面交叉形式相接，起点桩号为 K0+000；
路线终点：项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面交叉的形式相接， 终点桩号为 K15+246.508。
（6）主要控制点：路线沿原有砂石路布线，途经伊克木力、 巴嘎母瑞、苏 吉；
（7）路线走向：阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路，本项目起 点脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相接，起点桩号为 K0+000，路线沿原有砂石路布线，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以平面 交叉的形式相接，终点桩号为 K15+247 ，路线全长 15.247km。
（8）技术标准：采用四级公路，设计速度 20km/h ，单车道四级公路，路基 宽度为 6.5m ，路面宽度为 4.5m ，路基横断面形式为：行车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m。
（9）建设期限：1 年
[image: ]
图 4-2    路线走向图
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4.3  工程组成
拟建工程内容包括有道路路面工程、路基工程、交通工程、拆迁工程等。具 体工程内容详见表 4-1。
表 4-1    工程组成一览表

	类 别
	工程
名称
	工程内容

	主 体 工 程
	路基
工程
	路基宽度为6. 5m ，路基横断面形式为： 行车道4 . 5m+土路肩为2×1 . 0m。

	
	路面
工程
	路面宽度为4 . 5m ， 沥青混凝土结构 ， 道路共敷设3层 ， 自上而下为： 4cmAC-16中粒式沥青砼面层乳化沥青透层；
20cm水泥稳定级配碎石基层（5:95)； 20cm砂岩功能层。

	
	


边坡
工程
	急流槽： 全线共设置16道边坡急流槽 。填方段大于等于1 .0米时设置边 坡急流槽 ， 急流槽每隔30米设置一道 ， 路线位于超高路段每隔15米设 置一道 ， 凹形竖曲线底部根据实际情况适当增设。

	
	
	边 沟 及排水 沟： 全 线设 置 边 沟 147m3 ， 排水 沟40m3 。 路 线 纵坡 大 于 等 于3% 时设有 加固 边 沟 及 加固排水 沟 ， 路 线 在 纵 坡小 于3% 时 局 部 设 置 C25砼 预 制 板 边 沟 及M10 浆 砌 片 石排 水 沟 本 项 目 在 路 线 挖 方 段 设 置 边 沟 及 排 水 沟 ， 其 中 路 线 纵 坡 大 于 等 于3% 时 设 有 加 固 边 沟 及 加 固 排 水 沟 ， 路 线在 纵坡小于3%时 局部设置C25砼 预制板边 沟及M10浆砌片石 排水沟 ， 受两侧构筑物影响 ， 无法设置边沟时 ， 设置C25现浇路肩。

	
	桥涵
工程
	全线设1-0 .75m钢筋混凝土圆管涵2道，涵长为8. 5m ；1-4m钢筋混凝土， 明板涵1道 ， 涵长为8. 5m。

	
	交叉
工程
	拟建项 目 共设置平面交叉20处。K0+000处与现有G242二级公路丁字交 叉 ；K15+300处与X613线油路丁字交叉 ， 与土路交叉18处。

	
	交通
工程
	包括有交通标志 、 交通标线 、 里程牌 、 百米桩等。

	临 时 工 程
	
施工
营地
	本项 目 不设置施工营地 ，且冬季不施工 ，租用X613公路养护工区为施 工 人员 提 供 住 宿 ， 租 用期 间 产 生 的 生 活 垃 圾 依 托 养 护 工 区 现 有 垃 圾 桶 ， 定期由环卫部门清运 ； 生活污水依托养护工区 已建成的化粪池收 集。

	
	施工
便道
	部 分路 段 利用现有 道路 ， 修建 临 时 施 工 便 道 1 .5km ， 其 中 取 弃 土 场路 面宽均为3 .5m ， 拌和站施工斌到路面宽7 . 0m ， 均采用砂石路面。

	
	拌和 站
	位于K15+200 ， 左侧 ， 占地面积2 .0hm2 ， 占地类型为草地。

	
	取弃
土场
	全线共设置3处取土场 ，2处弃土场 ，取弃土场总 占地面积0 . 85hm2 ， 占 地类型为草地。

	拆迁工程
	本项 目 涉及拆迁工程为9处网 围栏 ， 总长度2605m。

	公 用 工 程
	供水
	施工和生活用水购买沿线牧 民饮水设施用水。

	
	供电
	依托沿线电力设施。

	环 保 工 程
	
废气
	施工期： 粉尘主要采取遮挡 、洒水抑尘 、 运输车辆采取苫盖等措施减 少粉尘外排 ；拌和站的物料全封闭储存 ，拌和过程产生的粉尘经布袋 除尘器处理后经15m高排气筒排放。

	
	
	运营期： 通过控制车辆上路条件 ， 限速行驶 、 及时清扫路面 ， 两侧种
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	植绿化带等措施减小车辆行驶道路扬尘 、 汽车尾气等废气影响。

	
	

废水
	施工期： 施工期生活污水依托养护工 区 已建成的化粪池收集 ；设备及 车辆冲洗废水后经沉淀用于道路周边洒水抑尘。

	
	
	运营期： 项 目运营期本身无废水产生和排放 ，设置路面和路基排水工 程 ， 为 了 防止水流冲刷路基边坡 ， 集 中排水段落的路肩石外露 10cm， 兼起拦水带的功能 ， 并在路基边坡设置边坡急流槽。

	
	
噪声
	施工期： 合理安排作业时间 ， 合理布局施工机械 ， 采用低噪声设备， 基础减振 ， 设置围挡。

	
	
	运营期： 道路上安装超速监控设施 ， 防止车辆超速行驶 ；沿线敏感点 集 中路段设置禁鸣标志 ， 避免 由 鸣笛导致的交通噪声增大。

	
	

固废
	施 工 期： 弃 方 通 过 各 工 程间 调 配 土 石 方 后 排 至 公 路 工 程 设 置 的 弃 土 场 ，施工人员生活垃圾依托养护工区现有垃圾桶 ， 定期由环卫部门清 运。

	
	
	运营期：运营期应加强路面管理及清扫工作，及时清理路面撒落垃圾； 道 路 维 护 保 养 产 生 的 弃 渣 收 集 运 往 环 卫 部 门指 定 的 建 筑 垃 圾 填 埋 场 处置。

	
	生 态
	施工期： 合理利用土地 ，尽量减少临时 占地 ；施工结束后立即恢复植 被 ，恢复面积3 . 55hm2 ；提高施工人员素质 ，严禁捕猎野生动物 ；表土 剥离并单独保存 ， 用 于临时 占地的就地恢复 ， 生态绿化补偿。

	
	
	运营期： 设置路面和路基排水工程 ， 为 了 防止水流冲刷路基边坡 ，集 中排水段落的路肩石外露 10cm ，兼起拦水带的功能 ，并在路基边坡设 置边坡急流槽 。 运营期对生态恢复植被进行养护 ， 保证成活率。


4.4  工程占地情况
本项目为沿原有砂石路线升级改造工程，本项目永久占地均为原有砂石路占 地，面积 13.46hm2，拌和站、施工便道和取弃土场等临时工程占用草地 3.55hm2。
表 4-2    土地占用类型与数量

	占地
类型
	项 目
	位置
	占地面积
/hm2
	土地
类型
	备注

	永久
占地
	道路
	全线
	9.91
	农村
道路
	/

	





临时
占地
	
取土 场
	K6+000m ， 左侧200m
	0.20
	





天然
牧草 地
	/

	
	
	K9+000m ， 左侧422m
	0. 15
	
	距离保护区最 近距离748m

	
	
	K15+000m ， 右侧200m
	0. 10
	
	距离保护区最 近距离404m

	
	弃土 场
	K3+000m ， 右侧200m
	0.25
	
	/

	
	
	K13+000m ， 左侧390m
	0. 15
	
	/

	
	拌和 站
	K15+200m ， 左侧500m
	2.0
	
	/

	
	施工
便道
	取弃土场运输便道
	200m*3 . 5m*5
条/0 .35hm2
	
	/

	
	
	拌和站运输便道
	500m*7m/
0.35hm2
	
	/

	
	小计
	/
	3.55
	
	/

	合计
	/
	13 .46
	/
	/

	备注：取弃土场运输便道路面宽度 3.5m ，拌和站运输便道路面宽度 7m。
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4.5  土石方工程
根据本项目设计方案，项目挖方量为 152696.3m3 ，总填方量为 139217.9m3， 利用方 7006.8m3 ，取土场取土量为 132211. 1m3 ，余弃方 13478.4m3 ，余方送弃土 场。土石方平衡表见下表 4-3。
表 4-3    土石方平衡表                单位；m3

	挖方
	填方
	利用方
	借方
	弃方

	
	
	本桩利用
	远运利用
	
	

	152696 .3
	139217 .9
	2673 .3
	4333 .5
	13221 1 . 1
	13478 .4

	
	
	7006 . 8
	
	




[image: ]
图 2-4    土石方平衡

4.6  工程设计方案
根据现行《公路工程技术标准》，根据该段公路的使用功能，本项目设计速 度为 20km/h ，路基标准横断面组成为：单车道四级公路，路基宽度为 6.5m ，路 面宽度为 4.5m，路基横断面形式为：行车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m。路拱横坡： 采用 1.5%横坡。
4.6.1  路基工程
路基断面组成：
由于占地限制，本项目路基填方边坡坡率为 1:1.5 ，挖方边坡坡率为 1:1。
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[image: ]
图 4-1    路基标准横断面图
路基填土及压实标准：
路基填土采用集中取土填筑路基，弃方应选择合适的堆放场所，并做好防排 水工程，避免造成水土流失以及影响路基稳定。压实采用重型击实标准。压实度 应符合规范规定，并可根据实际情况适当提高压实标准。
路基压实度采用重型击实标准，路基压实度应符合交通运输部部颁标准《公 路路基设计规范》(JTGD30—2015)中的要求，并可根据实际情况适当提高压实 标准。对于高填方路段，路基原地面要进行强夯。
表 4-4    路基压实度

	项 目 分类
	路面底面以下深
度(m)
	填料最小强度(CBR)%
	压实度(%)
	填料最大粒径
(cm)

	
填方路基
	0-0 .3
	6
	≥95
	
路床部分填料
≤10
路堤部分填料
≤15

	
	0.3-0 .8
	4
	≥95
	

	
	0.8-1 .5
	3
	≥94
	

	
	1. 5m 以下
	2
	≥92
	

	零填及挖 方路堑
	0-0 .3
	6
	≥95
	

	
	0.3-0 .8
	4
	≥95
	


边坡设计：
本项目根据沿线地形、地貌和不同的地质特点，对于路线主要采取边坡植草 的防护形式。
路基排水：
公路排水采用“ 以分散排水为主，集中排水为辅，疏、截、排、储、蒸发相 结合 ”的综合排水方式。边坡急流槽和拦水带：路面水通过路拱横坡向两侧分流 通过拦水带，进入边坡急流槽排离路面。急流槽进水口槽壁及底面采用 C25 现 浇混凝土，进水口与槽身平顺过渡，槽身采用钢筋混凝土预制。急流槽出水口(溢
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水池)采用M10 浆砌片石砌筑，沟壁顶面用M10 水泥砂浆抹面厚 2cm。为防止边 坡急流槽下滑，每隔 2.0m 设一个防滑台。
4.6.2  路面工程
不同路面结构构成及材料配比要求见表 4-5。
表 4-5    不同路面结构构成及材料配比要求情况一览表

	类别
	结构
	要求

	



一般
段落 (沥青 混凝
土路
面)
	



4cmAC-16 中 粒 式 沥 青 砼 面 层 乳 化 沥 青 透层；
20cm 水 泥 稳 定 级 配 碎石基层(5:95)；
20cm砂岩功能层。
	面层采用AC-16型 中粒式沥青混凝土，其级配采用 JTG F40-2004《公路沥青路面施工技术规范》 中表 5-1交通运输部公路科学研究所推荐的工程级配。
1. 面层沥青混凝土设计 目标空隙率为3%~ 5%，面层 AC-16型采用油石比根据马歇尔试验确定。
2. 沥青混凝土面层与基层之间铺设透层及粘层，其 采 用 PC-2 喷 洒 型 阳 离 子 乳 化 沥 青 ， 其 用 量 为 0.7~ 1 . 5L/m。
3. 基层采用水泥稳定级配碎石 ，其配合比为-水泥： 碎 石 ( 重 量 )=5 ： 95 ， 七 天 饱 水 抗 压 强 度 不 小 于
4.0Mpa。
4. 基 层 集 料 粒 径 不 大 于31 . 5mm ； 其 集 料 级 配 应 符 合JTJ/T F20-2015 《公路路面基层施工技术细则》 中相应级配要求。

	









过水
路面
段落
	









C30水 泥 混 凝 土 路 面 厚22cm；
砂砾功能层厚20cm。
	1. 路面水泥采用42 . 5级普通硅酸盐水泥 ，水泥的化 学成分和物理指标应符合《 公路水泥砼路面施工 技术规范》 (JTG/TF30-2014)中相关要求。
2. 混凝土路面采用C35混凝土现浇，28d抗弯拉强度 不低于4 .0MPa 。 砼用碎石粒径在5-40mm ， 连续级 配 符 合 粗 集 料 标 准 级 配 范围 ， 碎 石 强 度 等 级 大 于 III级 ， 碎石含泥量不大 于 1% ， 针片状 颗粒含量 不 大于 15%。
3. 功能层采用天然砂砾 ， 压实度(重型击实标准)不 低于96% ， 最大粒径为50mm ， 含泥量不大于5%。
4. 在施工工艺上 ，必须保证基底密实 ，在浇筑混凝 土时仔细振捣并保证表面平整。
5. 坡 面 、 散 水 平 台 及 隔 水 墙 浇 筑 时 ， 每 隔6m设 置 一道沉降缝 ，沉降缝需通体贯穿 ，缝宽为2cm ，待 浇 筑 结 束 后 用沥 青 麻 絮填 缝 ， 填 入 深 度 不 得 小 于 4cm。
6.h为 过水路面平均高度 ， 施 工时应按 实 际地形处 理。
7. 标 注仅 适 用于 过 水 路 面 两 侧 ， 其 间 距 为4m ， 标 注外露部分用反光漆涂成红 白 两道。
8. 施工时注意预留标注孔位。
9. 其他未尽事宜结合地形 ， 按有关《规范》 执行。




15




[image: ]
图 4-2    一般段落路面结构示意图

[image: ]
图 4-3    过水路面结构形式
4.6.3  桥涵工程
（1）荷载等级：公路Ⅱ级；
（2）设计洪水频率：1/50；
（3）涵洞与路基同宽；
全线设 1-0.75m 钢筋混凝土圆管涵 2 道，涵长为 8.5m；1-4m 钢筋混凝土， 明板涵 1 道，涵长为 8.5m。
表 4-6    管涵位置设置情况一览表

	类型
	桩号
	孔数
	孔径
	设计涵长
	采用管节数

	圆 管涵
	K1+655m
	1
	0.75m
	4m
	1m/4节

	
	K9+336m
	1
	0.75m
	4m
	1m/4节

	明板涵
	K8+630
	1
	4.0m
	6. 5m
	混凝土浇筑
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图 4-4    涵洞示意图
4.6.4  交叉工程
结合地方路网建设、通村公路建设，并注意项目的施工可能对现有地方道路 可能造成的影响，修建时均设置平面交叉，以方便当地群众的生产、生活；另外， 要充分注意施工期便道、地方道路的养护及维修。拟建项目为四级公路，共设置 平面交叉 20 处。
表 4-7    交叉工程一览表

	序号
	设置位置
	交叉 口 类型
	序号
	设置位置
	交叉 口 类型

	1
	K0+000
	T形交叉
	11
	K6+000
	T形交叉

	2
	K1+395
	T形交叉
	12
	K6+315
	T形交叉

	3
	K2+455
	T形交叉
	13
	K7+505
	T形交叉

	4
	K3+065
	T形交叉
	14
	K7+840
	T形交叉

	5
	K3+915
	T形交叉
	15
	K8+930
	十字交叉

	6
	K4+200
	T形交叉
	16
	K9+030
	T形交叉

	7
	K4+355
	T形交叉
	17
	K9+255
	十字交叉

	8
	K4+480
	十字交叉
	18
	K12+295
	T形交叉

	9
	K4+655
	T形交叉
	19
	K14+590
	T形交叉

	10
	K5+880
	T形交叉
	20
	K15+300
	十字交叉


4.6.5  路基路面排水工程
（1）边坡急流槽
全线填方段大于等于 1.0 米时设置边坡急流槽，急流槽每隔30 米设置一道， 路线位于超高路段每隔 15 米设置一道，凹形曲线底部根据实际情况适当增设。
（2）边沟、排水沟
本项目在路线挖方段设置边沟及排水沟，其中路线织坡大于等于3%时设有
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加固边沟及加固排水沟，路线在纵坡小于 3 时局部设置 C25 砼预制板边沟及 M10 菜砌片石排水沟本项目在路线挖方段设置边沟及排水沟，其中路线纵坡大于等于 3%时设有加固边沟及加固排水沟，路线在纵坡小于3%时局部设置 C25 砼预制板 边沟及 10 浆砌片石排水沟，受两侧构筑物影响，无法设置边沟时，设置 C25 砼 现浇路肩。
4.6.6  交通工程及沿线设施
（1）交通标志
包括在平交路口设置指路标志和在沿线相关村镇设置相对应的地名、村镇 名；
警告标志，旨在警告驾驶员即将出现不利的道路线形（如急弯、陡坡、构造 物等）、沿线村镇、平面交叉、交通条件（双向行驶等）和气象条件（雪、雾等）， 提醒司机谨慎驾驶。设置时，可根据具体的不利条件，采用不同的警告内容设置 在适当的位置处。
（2）交通标线
本段公路的标线工程包括路面标线。本地区属温带大陆性气候，加上道路无 照明设施，因此所有标线均选择高反光性、防滑及耐久性能好的冷漆标线材料。
（3）里程牌、百米桩
全线按要求设置里程牌，百米桩。
4.7  总平面布置
拟建项目起点脑高岱嘎查伊克木力，与现有 G242 线二级公路平面交叉相接， 起点桩号为 K0+000 ，路线沿原有砂石路布线，局部段落不满足技术标准进行优 化，途经伊克木力、巴嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以 平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+300 ，路线全长 15.247km。
4.8  施工期平面布置
（1）施工营地
本项目不设置施工营地，且冬季不施工，租用位于本项目终点处西侧 10.2km 处的 X613 公路养护工区为施工人员提供住宿。
（2）临时便道
部分路段利用现有道路，修建临时施工及运营便道 1.5km，路面宽度为 3.5m，
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采用砂石路面。
（3）拌和站
项目设置 1 处拌合站，位于 K15+200 左侧 500m 处， 占地面积 2.0hm2 ， 占 地类型为天然牧草地。
（4）取弃土场
本项目共设置 5 处取弃土场，分别位于 K3+000 右侧、K6+000 左侧、K9+000 左侧、K13+000 左侧、K15+000 右侧，总 占地面积 0.85hm2 ， 占地类型均为天然 牧草地。
（5）开挖土石方临时堆放方案
开挖的土石方临时堆放于该项目道路开挖两侧，均属于本次道路用地，做好 苫布遮盖、洒水抑尘等措施，减少扬尘的产生。
4.9  施工工艺流程
本项目主要包括地表清理、路基、路面工程，施工期和运营期工艺流程以及 产污环节如下：
（1）路基处理
路基工程土石方施工主要采用机械施工为主，人工施工为辅。在施工过程中 采取分段开挖、分期施工的方式。
对原有路基进行碾压处理，处理后土基回弹模量不小于 30MPa ，路基压实 度应达到压实度要求。
（3）路面工程
施工期间所需沥青、石料等材料均购买符合工程施工的成品沥青，采用封闭 保温专用车辆运至施工现场，采用摊铺机在基层之上，进行路面摊铺。
（4）交叉工程
各交叉口均采用平面交叉，交叉口范围根据规划的要求，结合控规、相交道 路性质及交通流情况，为保证行车秩序及行人安全。
（5）涵洞
混凝土管材由车间加工好后送往工地，现场不进行保温。位置确定后，将圆 涵安装后周边进行施工封闭。
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图 4-5    施工工艺流程及产排污环节图
4.10  建设周期
本项目建设周期一年，包括道路工程（管沟土方工程、管道埋设安装工程、 路面铺装工程等）建设期 5 个月，生态恢复工程周期为7 个月。
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5  生态现状调查与评价

5.1  生态功能区划
5.1.1  主体功能规划
根据《内蒙古自治区主体功能区规划》将全区国土空间划分为以下主体功能 区：按开发方式，划分为重点开发区域、限制开发区域和禁止开发区域；按开发 内容，划分为城市化地区、农产品主产区和重点生态功能区；按层次，划分为国 家级和自治区级两个层面。
该项目位于鄂托克境内，行政区隶属于内蒙古自治区鄂尔多斯市鄂托克境所 辖，属于《内蒙古自治区主体功能区规划》中的国家级重点开发区域。项目所在 区域主体功能区划图见图 3-1。
 (
4
)[image: ]
图 5-1    主体功能区划图
5.1.2  生态功能区划
根据《全国生态功能区划》（修编版），全国生态功能区划包括生态功能区 242 个，其中生态调节功能区 5 类（即水源涵养、生物多样性保护、水土保持、 防风固沙、洪水调蓄）148 个、产品提供功能区 2 类（即农产品提供、林产品提 供）63 个，人居保障功能区 2 类（即大都市群、重点城镇群）31 个。
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根据《鄂尔多斯市生态功能区划》，评价区域属于西鄂尔多斯市高原荒漠草 原沙漠化控制生态功能区，见图 5-2 。经过现场踏勘，评价范围内无国家级和地 方重点保护野生动植物集中分布区或栖息地、国家级和自治区级自然保护区、生 态功能保护区以及其他类型的保护区域。
[image: ]
图 5-2    生态功能区划图
5.2  西鄂尔多斯国家级自然保护区
5.2.1  保护区概况
内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区位于鄂尔多斯市鄂托克旗西部和乌海 市境内，1995 年经内蒙古自治区人民政府批准建立，1997 年晋升为国家级自然 保护区，是一个以保护古老残遗濒危植物及草原向荒漠过渡的植被带和多样性生 态系统为主要对象的综合性自然保护区。2007 年，为提高保护区核心区和缓冲 区所占面积的比例，使保护局管理更加合理有效，经专家论证后，国家环保总局 批复了西鄂尔多斯国家级自然保护区管理局重新划界的要求《关于内蒙古西鄂尔 多斯国家级自然保护区功能区划有关问题的函》（环办函〔2007〕906 号），将 保护区范围及面积重新区划，调整后，西鄂尔多斯国家级自然保护区面积由原来 的 55.5849 万 hm2 调整为 47.1989 万 hm2 。2015 年，因西鄂尔多斯国家级保护区 实验区内有大量煤矿火点，为了强化四合木和半日花保护的需要，经专家论证后， 保护区范围进行调整，西鄂尔多斯国家级自然保护区面积由原来的 47.1989 万 hm2 变为 46.0024hm2。
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5.2.2  保护区功能区划
内蒙古西鄂尔多斯国家级自然保护区划分为核心区、缓冲区和实验区。
（1）核心区
核心区I 位于桌子山北缘保拉斯泰山西麓冲积、洪积平原，核心区的外界区 划充分利用自然地形、地貌和自然道路。是一个以桌子山山前冲积扇草原化荒漠 生态系统及珍稀濒危植物为保护对象的核心区，该核心区内地貌类型较复杂，有 低山、丘陵、台地、山前洪积、冲积平原等。区内大部分地段自然植被保存完好， 主要群落类型有四合木、半日花、沙冬青、红砂、珍珠、小禾、草霸王等，隶属 西鄂尔多斯国家级自然保护区鄂尔多斯辖区。
核心区 II 位于桌子山东侧的波状高平原，在区划上基本利用自然地形地貌 和各种道路、行政界线进行区划，在实地具有可操作性。是为保护荒漠化草原和 草原化荒漠群落及其过渡带而设置的核心区，该区反映了保护区内植被水平分布 的特点。保护区内 28 种群落类型在该核心区内就有 12 种，占全部类型 43%，且 自然状态保存较好。隶属西鄂尔多斯国家级自然保护区鄂尔多斯辖区。
核心区III 位于桌子山与岗德格尔山之间的台地上，该核心区是为保护四合 木群落而设置的。隶属西鄂尔多斯国家级自然保护区乌海辖区。
核心区IV 位于桌子山南部丘陵区棋盘井南部，该核心区是为保护半日花群 落而设置的，区内群落类型比较简单，除分布有几块面积不大的藏锦鸡儿群落外， 半日花为建群种的面积占核心区总面积的95%以上。隶属西鄂尔多斯国家级自然 保护区鄂尔多斯辖区。
（2）缓冲区
缓冲区I 位于核心区 I 的外围。具体范围是：东以保拉斯泰山和哈让贵乌拉 的东侧山脊线为界，西以京藏高速铁路毗邻(500~ 1000m) ，西侧界线的凹陷区域 是居民点，北以杭锦旗界相邻(500~800m) ，南以碱柜至棋盘井乡级铁路为界。
缓冲区Ⅱ位于核心区Ⅱ的外围，隶属西鄂尔多斯国家级自然保护区鄂尔多斯 辖区。
缓冲区Ⅲ位于核心区Ш 的外围，隶属西鄂尔多斯国家级自然保护区乌海辖 区。
缓冲区IV 位于核心区 IV 的外围，隶属西鄂尔多斯国家级自然保护区鄂尔 多斯辖区。
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（3）实验区
西鄂尔多斯国家级自然保护区的实验区划分了两个，1 个是乌海辖区内的实 验区，另 1 个是鄂尔多斯辖区的实验区。
5.2.3  动植物现状
保护区主要的地带性植被为草原和荒漠植被型，草原属最耐干旱的荒漠化草 原，荒漠属草原化荒漠。
荒漠化草原主要分布于保护区东部白音敖包以东的波状高平原上。自 白音敖 包以西荒漠化草原逐渐被草原化荒漠替代，一直到桌子山西麓低山丘陵地带。而 在桌子山和岗得格尔山海拔 1600 米以上的山地上依然被荒漠化草原植被占据。
保护区境内的荒漠化草原植被主要由以小针茅为建群种的群系组成，草原化 荒漠植被主要由藏锦鸡儿群系、红砂群系，半日花群系、四合木群系、霸王群系、 沙冬青群系、绵刺群系组成；此外，还有山地旱生灌丛如狭叶锦鸡儿灌丛、内蒙 古野丁香灌丛；沙地植被有油蒿群落和白刺群落；草甸植被有芨芨草等。
保护区有野生动物50 余种。其中有青羊、獾、野兔等哺乳动物 10 余种，猫 头鹰、石鸡等鸟类 20 余种，青蛙、壁虎等两栖及爬行动物 10 余种。
5.2.4  保护对象
保护区内荒漠草原的生态景观复杂多样、物种丰富。保护区内查明有野生植 物 335 种，分属 65 科 188 属，其中特有种 72 种，占全部植物的 21.5% ，保护区 共有国家级珍稀濒危保护植物 7 种，其中列入国家一级重点保护植物四合木、二 级重点保护植物半日花、棉刺、革苞菊 3 种、列入三级重点保护植物有沙冬青、 蒙古扁桃、胡杨 3 种，列入自治区级珍稀植物有四合木等 13 种，亚洲荒漠特有 的 6 个属在区内分布有四合木属、棉刺属、革苞菊属、百花蒿属和文蒿属等 5  种。这些植物大多为古地中海变迁的残遗珍稀孤种植物。
保护区特有群系中四合木群系和半日花群系为该地区所特有，四合木为我国 唯一的单种属植物，仅分布于该保护区境内及其周围地区，并形成群落，四合木 群系在保护区分布面积为 37504.6hm2 ， 占保护区面积的 7.9% 。半日花为古地中 海残遗种，仅在该保护区内形成以半日花为建群中的草原化荒漠群落。
此外保护区内还有野生动物 120 种，既有荒漠类也有干旱草原类的典型种 类，具有代表性的种有：岩羊、荒漠猫、狗獾、石鸡、云雀、凤头百灵、角百灵 等。其物种资源在干旱荒漠地区是十分罕见的。
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5.2.5   自然保护区生态系统评价
①特有性
植物特有性：保护区有特有种、孑遗种及其他濒危植物 72 种，在保护区东 部卓子山及其周围地区 40 万 hm2 的范围内容纳了占全部植物种类的近 2/3 的古 老、濒危、珍稀及特有植物，这在干旱荒漠地区十分罕见。
地质特有性：卓子山地区远在太古代就有陆相出现，它经历了地球生物演变 的漫长历程，有着极丰富的古生物化石，为研究生物起源、发展、演变及古生物、 古地理和大地变迁等学科提供了珍贵的资料。
②多样性
生物物种多样性：保护区植物属于内蒙古高原草原省的鄂尔多斯高原州及阿 拉善荒漠植物省的东阿拉善植物州。由于该保护区东为草原区，西与西阿拉善荒 漠州相接，处于草原向荒漠过渡地带。因此源于几方面的植物区系成分都汇集在 本区，从而大大丰富了这个地区的区系地理成分。
生态系统多样性：保护区植被处于草原向荒漠过渡地带，由于区内地形较为 复杂、生态条件分化、植物区系成分多方汇合，使保护区植被类型及其组合形成 相当复杂的格局。保护区与同样类型地区相比具有更丰富、更多样的生态系统。
景观多样性：保护区有多样的景观类型，荒漠草原和草原化荒漠两种基质构 成了景观背景，共分为荒漠生态景观、草原化荒漠景观、河流滩地景观、农业景 观、人工建筑景观五类。
遗传多样性：保护区野生动植物物种中蕴藏许多古老孑遗濒危的植物及不计 其数的遗传基因，这些遗传信息的总和构成了保护区丰富的遗传多样性，尤其栽 培或驯化物种的野生近缘种具有重要的经济和科学价值。
③过渡典型性
保护区东为草原区，西与西阿拉善荒漠州相接，处于荒漠化草原向草原化荒 漠过渡地带，保护区非常明显地反映出这种过渡的特征， 自东向西为典型草原、 荒漠草原、草原化荒漠的渐变性过渡。保护区的东部为典型草原，中部为荒漠草 原，而西部则进入草原化荒漠带。这个过渡地带出现了明显的植被类型多样性， 并保留了植被的原生性特点。
④物种珍稀性
保护区有国家级珍稀濒危保护植物 7 种，其中国家Ⅱ级保护植物 4 种，国家
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Ⅲ级保护区植物 3 种；保护区内特有种、古老孑遗种及其他濒危植物共约72 种， 占保护区全部维管束植物的 21.5% ，其中，四合木、半日花、绵刺、沙冬青等植 物的珍稀濒危程度尤为突出。保护区有国家级保护动物 24 种，其中国家Ⅰ级重点 保护动物 1 种，即金雕；国家Ⅱ级重点保护动物 23 种；被列为《中国濒危动物 红皮书》的有 13 种，包括两栖类 2 种，鸟类 5 ，兽类 6 种；属于《珍稀濒危野 生动植物种国际贸易公约》附录所列的物种有 25 种，其中鸟类 20 种，兽类 5  种。
5.3  生态环境现状调查与评价
5.3.1  基础信息的获取
评价区生态环境信息获取采用现场调查、资料收集与卫星遥感影像解译相结 合的方法。
生态环境现状调查采用卫星遥感解译及现场调查相结合方法，解译使用的信 息源为美国陆地卫星（Landsat8），轨道高度 705km ，携带 OLI 运行性陆地成像 仪，OLI 陆地成像仪包括 9 个波段，空间分辨 30m。本次评价利用全色 8 波段与 可见光 543 波段进行融合，得到了 15m 分辨率的假彩色合成影响进行解译分析。 该数据接收时间为 2022 年 6 月 9  日，时间段具有植被发育较好、地表信息丰富 的特点，有利于各生态环境因子的研判。评价范围遥感影像见图 5-3。
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图 5-3    遥感影像图
5.3.2  调查方法
采取以实地调查为主，结合对当地技术人员、政府管理部门、农牧民等访问 调查，了解评价范围内自然生态环境现状及近几年评价区土地利用、水土流失、 生态环境建设的规划等，在卫星影像图的基础上，结合实地调查，取得地形地貌、 土地利用现状、植被组成和土壤侵蚀等资料，最后绘制评价区相关生态图件和数 据统计表。
5.3.3  土地利用现状调查与评价
土地利用现状是自然客观条件和人类社会经济活动综合作用的结果。它的形 成与演变过程在受到地理自然因素制约的同时，更多地受到人类改造利用行为的 影响。土地利用现状分析是对规划区域内土地资源的特点，土地利用结构与布局、 利用程度、利用效果及存在问题做出的分析。
参照《土地利用现状分类》（GB/T21010-2017） 中土地资源分类标准，根 据实地调查和遥感卫星影像，项目评价区的土地利用现状类型可划分为：旱地、 其他林地、天然牧草地、工业用地、农村宅基地、公路用地、农村土地及裸土地 等 8 类。土地利用类型统计见 5-1 及图 5-4。
根据生态解译结果，评价区域内以天然牧草地为主， 占比为 94.54% ，农村
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道路呈线性分布， 占比为 2.4% ，其他用地呈斑块状零星分布于草地间；总体来 说，项目开发范围内和评价区域内的土地利用均以天然牧草地为主，其余各土地 利用类型面积较少。
表 5-1    土地利用类型统计

	土地利用类型
	斑块数（个）
	面积（hm2）
	占总面积比例（ %）

	旱地
	1
	2.96
	0. 18

	其他林地
	5
	21 .93
	1.30

	天然牧草地
	29
	1589 .90
	94 .54

	工业用地
	1
	0.76
	0.05

	农村宅基地
	13
	15 .57
	0.93

	公路用地
	2
	3.42
	0.20

	农村道路
	6
	40 .41
	2.40

	裸土地
	5
	6.74
	0.40

	总计
	62
	1681 .70
	100 .00



[image: ]
图 5-4    土地利用类型图
5.3.4  生态系统类型现状调查与评价
（1）生态系统类型调查
根据实地调查，评价区主要有灌丛生态系统（阔叶灌丛）、草地生态系统（草 原）、农田生态系统（耕地）、城镇生态系统（居住地工矿交通）4 种生态系统
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类型及其他类型组成，其中以草原生态系统为主，分布广，面积大。各个生态系 统的组成及分布见表 5-2 ，生态系统类型图见图 5-5。
表 5-2    生态系统类型统计

	生态系统类型
	斑块数（个）
	面积（hm2）
	占总面积比例（ %）

	耕地
	1
	2.96
	0. 18

	阔 叶灌丛
	5
	21 .93
	1.30

	草原
	29
	1589 .90
	94 .54

	居住地
	13
	15 .57
	0.93

	工矿交通
	5
	44 .59
	2.65

	裸地
	5
	6.74
	0.40

	总计
	58
	1681 .70
	100 .00



[image: ]
图 5-5    生态系统类型图
（2）生态系统完整性评价
评价区内现状生态系统完整性的评价可依据区域内不同景观类型的分布格 局来分析，目前评价区内呈现以草原生态系统为主，其他生态系统类型零星分布 的特点，区域内生态系统类型的种类简单，一级景观与二级景观的连通程度相对 较高。但各景观的优势度相差较大，主要是以草原景观为控制类型，整个生态系 统的功能以单一景观类型起主导作用，从该角度讲评价区内系统的稳定性受人类

29




干预的影响较大。从整个区域的连通性讲，生态系统层次结构仍基本保持完整， 组成各生态系统各因子的匹配与协调性以及生物链的完整性依然存在。
5.3.5  植被现状调查与评价
5.3.5.1  区域植被资源特征
根据《内蒙古自治区植物区系分区》，项目区位于亚洲荒漠植物区-东阿拉 善州；在植被区划上属暖温型荒漠草原亚带。
[image: ]
图 5-6    本项目在内蒙古自治区植物区系分区图中的位置
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图 5-7    项目区域位于植被地带图示意图
项目所在区域内植物组成简单，以禾本科、藜科、豆科占优势。地区常见主 要植被物种见表 5-3。
表 5-3    评价区内常见植物名录

	序号
	中文名
	学名

	藜科 Campanulaceae

	1
	雾冰藜
	Bassiadasyphylla

	2
	蒙古虫实
	Corispermum shinganicum

	3
	松叶猪毛菜
	Salsola laricifolia

	4
	盐生草
	Halogeton glomeratus

	豆科 Leguminosae

	5
	藏锦鸡儿
	Caragana tangutica

	6
	糙叶黄芪
	Astragalus scaberrimus Bunge

	7
	狭叶锦鸡儿
	Caragana stenophylla

	蒺藜科 Zygothyllaceae

	8
	蒺藜
	Tribulus terrester

	9
	草霸王
	Sarcozygium xanthoxylum

	10
	骆驼蓬
	Peganum harmala

	禾本科 Graminae

	11
	短花针茅
	Stipabreviflora

	12
	芨芨草
	Achnatherum splendens

	13
	画眉草
	Eragrostis pilosa

	14
	冠芒草
	nneapogon borealis

	15
	锋芒草
	Tragus racemosus

	16
	糙隐子草
	Cleistogenes squarrosa
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5.3.5.2  植被类型现状调查
（1）遥感解译
利用卫星遥感及地理信息系统技术并结合地面实际调查，对本项目评价范围 植被类型现状进行调查，评价区植被现状特征见表 5-4 ，评价区植被类型图见图 5-8。
表 5-4    植被类型统计

	植被类型
	斑块数（个）
	面积（hm2）
	占总面积比例（ %）

	农 田植被
	1
	2.96
	0. 18

	人工柠条灌丛
	5
	21 .93
	1.30

	短花针茅群落
	23
	1228 .37
	73 .04

	沙蒿群落
	9
	107 .51
	6.39

	无芒隐子草群落
	6
	254 .03
	15 . 1 1

	工业用地
	1
	0.76
	0.05

	居 民点
	13
	15 .57
	0.93

	道路
	4
	43 .83
	2.61

	裸地
	5
	6.74
	0.40

	总计
	67
	1681 .70
	100 .00


根据解译结果，本项目评价范围内植被类型以短花针茅群落为主，占整个项 目区的 73.04%；其次为无芒隐子草群落、沙蒿群落、人工柠条灌丛、农田植被， 分别为 15. 11% 、6.39% 、1.3% 、0. 18% 。另外，项目区还分布有非植被区，工业 用地、居民点、道路， 占整个项目区的 3.59%；裸地占整个评价区域的 0.4%。
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图 5-8    植被类型图
（2）植物样方调查
为了客观全面地反映本项目评价区域现有植被情况，基于《环境影响评价技 术导则  生态影响》（HJ19-2022）-陆生生态一级评价生态现状调查的要求，设 置植物样方实地调查了该区域的主要植被类型。
根据评价区及周边地形地貌，确定本次调查路线，采用整体普查和样方调查 相结合的方法，重点调查区内植被生长分布状况及群落的类型特征。样方调查以 “典型性”和“整体性”为原则在调查路线向两侧进行穿插调查选取，本项目共设置 了 15 个样方点，其中人工柠条灌丛和沙蒿群落 5 个样方点、短花针茅群落 5 个 样方点、无芒隐子草群落 5 个样方点。本次样方调查时间为 2024 年 7 月 23  日。
本次样方调查对于灌木设置 5m×5m 样方，草本植物群落的样方大小设为 1m×1m 。对样方中的灌木和草本，调查项目有优势植物，平均高度，群落盖度 等。具体见样方调查表。样方调查点布设情况见下表。
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表 5-5    样方调查点位一览表

	序号
	位置坐标
	特征描述

	1#
	107.644564082,39.515889756
	

短花针茅群落

	2#
	107.713142802,39.551166169
	

	3#
	107.630316187,39.495376221
	

	4#
	107.622248103,39.510825745
	

	5#
	107.691255976,39.532283417
	

	6#
	107.642160822,39.516490571
	

无芒隐子草群落

	7#
	107.687136103,39.532626740
	

	8#
	107.654177119,39.523700349
	

	9#
	107.702928950,39.537089936
	

	10#
	107.650400568,39.506877534
	

	11#
	107.605425288,39.467738740
	

沙蒿和人工柠条群落

	12#
	107.619844843,39.468082063
	

	13#
	107.606111933,39.489711396
	

	14#
	107.680612971,39.539493195
	

	15#
	107.664133479,39.526446931
	


表 5-6    植物样方调查统计表

	样方分布情况

	


[image: ]
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	样方（1）

	群落名称
	短花针茅群落
	样方面积
	1m×
1m
	位置
	107.644564082
39.515889756

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	盖度

	1
	牛筋草
	成熟期
	6
	3
	3

	2
	阿拉善碱蓬
	成熟期
	2
	5
	13

	3
	蒺藜
	结果
	8
	3
	15

	4
	针茅
	成熟期
	11
	10
	30
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	样方（2）

	群落名称
	短花针茅群落
	样方面积
	1m×
1m
	位 置
	107.713142802
39.551166169

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	针茅
	成熟期
	11
	20
	3

	2
	虎尾草
	成熟期
	7
	20
	13

	3
	蒺藜
	结果
	5
	3
	15
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	样方（3）

	群落名称
	短花针茅群落
	样方面积
	1m×
1m
	位置
	107.630316187
39.495376221

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	针茅
	成熟期
	20
	5
	

	2
	虎尾草
	成熟期
	5
	5
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	样方（4）

	群落名称
	短花针茅群落
	样方面积
	1m×
1m
	位置
	107.622248103
39.510825745

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	苔草
	成熟期
	30
	20
	

	2
	针茅
	成熟期
	17
	8
	

	3
	阿拉善碱蓬
	落叶期
	3
	5
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	样方（5）

	群落名称
	短花针茅群落
	样方面积
	1m×
1m
	位置
	107.691255976
39.532283417

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/ 株数
	冠幅（cm）
	平均高度
（cm）
	备注

	1
	黄花蒿
	成熟期
	32
	20
	10
	

	2
	
	成熟期
	6
	5
	10
	

	3
	附地菜
	成熟期
	2
	5
	20
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	样方（6）

	群落名称
	无芒隐子草群落
	样方面积
	1m×
1m
	位置
	107.642160822
39.516490571

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	芨芨草
	生长期
	2
	40
	

	2
	无芒隐子草
	成熟期
	3
	5
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	样方（7）

	群落名称
	无芒隐子草群
落
	样方面积
	1m×1m
	位置
	107.687136103
39.532626740

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	冠幅（cm）
	平均高度（cm）

	1
	芨芨草
	生长期
	8
	20
	80

	2
	无芒隐子草
	成熟期
	1
	2
	5

	3
	赖草
	成熟期
	4
	2
	5
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	样方（8）

	群落名称
	无芒隐子草群落
	样方面积
	1m×1m
	位置
	107.654177119
39.523700349

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	平车前
	成熟期
	2
	10
	

	2
	米口袋
	成熟期
	2
	8
	

	3
	赖草
	成熟期
	4
	2
	

	4
	无芒隐子草
	成熟期
	7
	9
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	样方（9）

	群落名称
	无芒隐子草
群落
	样方面积
	1m×1m
	位置
	107.702928950
39.537089936

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	平均高度（cm）
	备注

	1
	地锦草
	成熟期
	1
	0.5
	

	2
	蒺藜
	成熟期
	1
	2
	

	3
	赖草
	成熟期
	2
	2
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	样方（10）

	群落名称
	无芒隐子草群落
	样方面积
	1m×1m
	位置
	107.650400568
39.506877534

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	冠幅（cm）
平均高度（cm）
	备注

	1
	碱蓬
	成熟期
	5
	30
	

	2
	百里香
	成熟期
	8
	10
	

	3
	赖草
	成熟期
	12
	2
	

	4
	本氏针茅
	成熟期
	10
	10
	

	5
	无芒隐子草
	成熟期
	20
	5
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	样方（11）

	群落名称
	沙蒿和人工柠
条群落
	样方面积
	5m×5m
	位置
	107.650400568
39.506877534

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	冠幅（cm）
	平均高度（cm）
	备注

	1
	柠条锦鸡儿
	成熟期
	2
	23
	25
	

	2
	蛛丝蓬
	成熟期
	20
	5
	11
	

	3
	雾冰藜
	成熟期
	10
	3
	10
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	样方（12）

	群落名称
	沙蒿和人工柠
条群落
	样方面积
	5m×5m
	位置
	107.650400568
39.506877534

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株数
	冠幅（cm）
	平均高度（cm）
	备注

	1
	柠条锦鸡儿
	成熟期
	16
	5
	11
	

	2
	蛛丝蓬
	成熟期
	4
	3
	10
	

	3
	雾冰藜
	成熟期
	1
	5
	45
	

	4
	霸王草
	成熟期
	16
	5
	11
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	样方（13）

	群落名称
	沙蒿和人工柠
条群落
	样方面积
	5m×5m
	位置
	107.606111933
39.489711396

	序号
	中文名
	物候期
	丛数/株
数
	冠幅
（cm）
	平均高度（cm）
	备注

	1
	柠条锦鸡儿
	成熟期
	15
	23
	25
	

	2
	蛛丝蓬
	成熟期
	25
	5
	11
	

	3
	雾冰藜
	成熟期
	8
	5
	10
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	样方（14）

	群落名称
	沙蒿和人工柠
条群落
	样方面积
	10m×10m
	位置
	107.680612971
39.539493195

	序号
	中文名
	物候期
	株（丛）
	平均高度/cm
	冠幅/cm
	备注

	1
	黄花蒿
	成熟期
	16
	5
	11
	

	2
	雾冰藜
	成熟期
	4
	3
	10
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	样方（15）

	群落名称
	沙蒿和人工柠
条群落
	样方面积
	5m×5m
	位置
	107.664133479
39.526446931

	序号
	中文名
	物候期
	株（丛）
	平均高度
/cm
	冠幅（平均）
	备注

	1
	黄花蒿
	成熟期
	5
	8
	3
	

	2
	油蒿
	成熟期
	5
	75
	30
	

	3
	狗尾草
	结果
	20
	10
	15
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5.3.5.3  主要植被类型分布
评价区内植被类型主要参照《中国植被》的分类系统，采用植被型组、植被 型、群系等基本单位，在对现存陆生植被进行考察的基础上，结合卫星遥感影像 解译结果，参照《环境影响评价技术导则  生态影响》（HJ19-2022）中附表 B. 1 进行群落调查统计分析。结果表明，评价区植被以草原植被为主。
根据现场调查和查阅历史资料，评价区域内未发现《国家重点保护野生植物 名录》所列的物种，未涉及《中国生物多样性红色名录》中列为极危、濒危和易 危等物种，半日花为《内蒙古自治区重点保护野生植物名录》所列物种。
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表 5-5    重要野生植物调查结果统计表

	序号
	物种名称
	保护级别
	濒危等级
	分布区域
	资料来源
	工程占用 情况

	1
	半日花
	自治区级
	无危
	道路两侧
	现场调查
	未占用


表 5-6     自治区重点保护野生植物分布情况表

	序号
	物种名称
	保护级别
	株数/样方面
积
	与工程位置
	占地范围 内/外

	1
	半日花
	自治区级
	无危
	道路两侧
	现场调查
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5.3.5.4  植被覆盖度现状调查
植被覆盖度指森林、草地、灌丛、农业植被等在地面的垂直投影面积占统计 区总面积的百分比。本区域内植被覆盖度的调查利用遥感估算的方法，通过 NDVI 指数进行计算，并根据 NDVI 指数值通过等间隔断裂法，将植被覆盖度分 为极低覆盖度（0-20%）、低覆盖度（20%-30%）、中低覆盖度（30%-40%）、 中覆盖度（40%-50%）、高覆盖度（>50%）等五类。
评价区域植被覆盖度情况见表 5-7 及图 5-9 。根据解译结果显示，本区域内 植被以低覆盖度为主。
表 5-7    植被覆盖度情况统计

	植被覆盖度
	面积（hm2）
	占总面积比例（ %）

	0-20%
	658 .30
	39 . 14

	20%-30%
	101 1 .88
	60 . 17

	30%-40%
	9.09
	0.54

	40%-50%
	0.54
	0.03

	>50%
	1.89
	0. 1 1

	总计
	1681 .70
	100 .00
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图 5-9    植被覆盖图
5.3.6  动物现状调查与评价
（1）区域野生动物分布特征
本次评价野生动物多样性调查主要采用现场调查与查找资料相结合的方式 进行，评价范围内由于人类的长期干扰和生态环境的改变，项目评价区域大量野 生动物消失。根据现状调查与资料记载，典型的草原动物主要有草兔、艾鼬、黄 鼬、草原黄鼠、五趾跳鼠、长爪沙鼠、草原沙蜥等主要优势种；评价区域鸟类主 要为雀形目种。雀形目中百灵科的几种鸟如短趾百灵等构成了当地的优势种。此 外，喜鹊、麻雀等在本区的数量也有分布。
根据现场勘查，以及对牧户的走访调查，项目区工程不涉及地表水体、河流， 因此评价区内评价范围内没有各级保护的野生动物栖息地及野生动物自然保护 区。主要动物名录如表 5-8 所示。
表 5-8    主要动物名录

	序号
	中文名
	拉丁学名
	纲
	目
	科
	属

	1
	草兔
	Lepus capensis
	哺乳纲
	兔形目
	兔科
	兔属

	2
	艾鼬
	eversmannli
	哺乳纲
	食肉目
	鼬科
	鼬属

	3
	黄鼬
	Mustela sibirica
	哺乳纲
	食肉目
	鼬科
	鼬属

	4
	刺猬
	Erinaceus europaeus
	哺乳纲
	猬形目
	猬科
	猬属
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	5
	草原黄鼠
	Citellus dauricus
	哺乳纲
	啮齿目
	松鼠科
	黄鼠属

	6
	五趾跳鼠
	Allactaga sibirica
	哺乳纲
	啮齿目
	跳鼠科
	五趾跳鼠属

	
7
	长爪沙鼠
	Meiiones
Unguiculataus
Milme-Edwauds
	哺乳纲
	啮齿目
	仓鼠科
	沙鼠属

	8
	草原沙蜥
	Phrynocephalus
frontalis
	哺乳纲
	蜥蜴目
	鬣蜥科
	沙蜥属

	9
	短趾百灵
	Calandrella
cheleensis
	鸟纲
	雀形目
	百灵科
	短趾百灵属

	10
	喜鹊
	Picapica
	鸟纲
	雀形目
	鸦科
	喜鹊属

	11
	麻雀
	Passer montanus
	鸟纲
	雀形目
	文鸟科
	麻雀属


因 自然环境变化，阿尔巴斯苏木境内野生动物种类数量变化不大。根据现 场调查及资料记载，评价区内没有珍稀濒危动物出现，鸟类的留居种类没有珍 稀濒危物
（2）动物样线调查
为了客观全面地反映本项目评价区域现有动物资源情况，于 2024 年 7 月基 于《环境影响评价技术导则  生态影响》（HJ19-2022）-陆生生态一级评价生态 现状调查的要求：一级评价每种生境类型设置的野生动物调查样线数量不少于 5 条。野生动物生境是指野生动物赖以生存的环境条件。它由一定的地理空间（生 物环境）、植物和其他生物（生物环境）构成，其中由植物组成的植被是野生动 物生境的主要因子，是地理空间条件的综合反映。野生动物生境类型的划分按照 原林业部 1995 年制定的《全国陆生野生动物资源调查与监测技术规程》的 6 种 类型划分，即森林、灌丛、草原、荒漠、高山冻原、草甸、湿地。
结合植物调查工作对评价区的动物分布情况进行了实地调查，本项目评价范 围内的野生动物生境为草原，本次在草地共设置 5 条野生动物调查样线实地调查 了该区域的动物资源情况。本次设置每条样线长度在500～1000m ，调查时沿样 线两侧行走，行走速度应保持在 2km/h 以下，并统计沿样线左右两栖类、爬行类、 鸟类以及哺乳类动物种类、种群结构、种群数量、出现频率等情况。
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表 5-9    动物样线情况表

	动物样线分布图

	[image: ]

	

	样线（1）

	样线长度
	1km
	人为干扰程度
	弱

	物种情况

	物种名
	拉丁名
	实体数量
	痕迹类型及数量
	备注
	保护级别

	草原沙蜥
	Phrynocephalus
frontalis
	2
	/
	数量多
	无危

	草兔
	Lepuscapensis
	/
	粪便
	/
	低危

	刺猬
	Erinaceusamurensis
	若干
	/
	/
	无危

	样线（2）

	样线长度
	0. 5km
	人为干扰程度
	弱

	物种情况

	物种名
	拉丁名
	实体数量
	痕迹类型及数量
	备注
	保护级别

	草原沙蜥
	Phrynocephalus
frontalis
	/
	爪印
	数量多
	无危

	草兔
	Lepuscapensis
	/
	粪便
	/
	低危

	麻雀
	Passer
	若干
	/
	/
	无危

	样线（3）

	样线长度
	0. 5km
	人为干扰程度
	弱

	物种情况

	物种名
	拉丁名
	实体数量
	痕迹类型及数量
	备注
	保护级别

	草原沙蜥
	Phrynocephalus
frontalis
	/
	
	数量多
	无危

	草兔
	Lepuscapensis
	/
	粪便
	/
	低危

	麻雀
	Passer
	若干
	/
	/
	无危
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	样线（4）

	样线长度
	1km
	人为干扰程度
	弱

	物种情况

	物种名
	拉丁名
	实体数量
	痕迹类型及数量
	备注
	保护级别

	斑鸠
	Streptopelia
	/
	
	数量多
	无危

	草兔
	Lepuscapensis
	/
	粪便
	/
	低危

	麻雀
	Passer
	若干
	/
	/
	无危

	样线（5）

	样线长度
	1km
	人为干扰程度
	弱

	物种情况

	物种名
	拉丁名
	实体数量
	痕迹类型及数量
	备注
	保护级别

	草原沙蜥
	Phrynocephalus
frontalis
	/
	
	数量多
	无危

	草兔
	Lepuscapensis
	/
	粪便
	/
	低危

	麻雀
	Passer
	若干
	/
	/
	无危

	

	[image: ]
	[image: ]

	动物粪便

	
[image: ]
	[image: ]

	动物巢穴
	草原沙蜥


根据现场调查和查阅历史资料，评价范围内无《国家重点保护野生动物名 录》、无《内蒙古自治区重点保护陆生野生动物名录》、无《中国生物多样性红
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色名录》中列为极危、濒危、易危物种以及国家和自治区列入拯救保护的极小种 群物种、特有种，也未发现迁徙鸟类的重要繁殖地、停歇地、越冬地以及野生动 物迁徙通道等。
5.3.7  物种多样性评价
（1）香农-威纳多样性指数
评价区物种多样性选用 Shannon-Weaver 多样性指数来进行估算，该指标既 考虑了不同群落类型所占景观总面积的大小及分布的均匀程度，又考虑了群落类 型的多少。Shannon-Weaver 多样性指数：
[image: ]
式中：
H——香农-威纳多样性指数；
S——调查区域内物种种类总数；
Pi——调查区域内属于第i 种的个体比例，如总个体数为 N ，第 i 种个体数 为 ni ，则 Pi=ni/N。
表 5-10    评价区内群落多样性统计

	群落类型
	pi
	(pi)×ln(pi)
	Hi

	人工柠条灌丛
	49 .74%
	-0 .35
	0.35

	短花针茅群落
	4.45%
	-0 . 14
	0. 14

	沙蒿群落
	10 .75%
	-0 .24
	0.24

	无芒隐子草群落
	4. 53%
	-0 . 14
	0. 14

	合计
	--
	-0 .99
	0.99


通过上表可知，Shannon-Weaver 多样性指数（H）等于 0.99 ，说明评价范围 内群落多样性程度不高，因此该生态系统对外界干扰有阻抗能力，但阻抗能力较 弱。区域生态系统以草地为主，容易受到干扰后造成草地退化、荒漠化等生态问 题。
（2）Pielou 均匀度指数
是反映调查区域各物种个体数目分配均匀程度的指数，计算公式为：
E=H/Hmax
式中：
H——实际观察的物种多样性指数，
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Hmax——为最大的物种多样性指数，Hmax=lnS（S 为群落中的总物种数）， 共有 5 种群落，因此，Hmax= 1.61。
则均匀度 E=0.99/1.61=0.61 ，说明评价范围内群落多样性程度偏低，该生态 系统阻抗干扰的能力处于一般水平。同时，评价范围内出现概率最大的植被类型 为短花针茅。
（3）Simpson 优势度指数
与均匀度指数相对应，计算公式为：
[image: ]
式中：
D——Simpson 优势度指数；
S——调查区域内物种种类总数；
Pi——调查区域内属于第i 种的个体比例。
表 5-11    评价区内优势度指数计算

	群落类型
	pi
	Pi2
	D

	人工柠条灌丛
	49 .74%
	24 .74%
	

73 . 54%

	短花针茅群落
	4.45%
	0.20%
	

	沙蒿群落
	10 .75%
	1. 16%
	

	无芒隐子草群落
	4. 53%
	0.21%
	

	合计
	--
	26 .46%
	


评价范围内，优势度物种较小，奇异度较高，群落中各物种生物的数量分布 不均匀。
5.3.8  评价区生态重要性及生态稳定性分析
根据《内蒙古主体功能区规划》，鄂托克旗属于内蒙古划定的生态脆弱性评 价较重、生态重要性评价较高区域。
生态稳定性是反映众多生态因子相辅相成、相互依存和相互制约下生态系统 的综合能力状况，在现有的科学理论和技术条件下，准确测定十分困难，应用系 统的生产能力和稳定状况等指标，可以较好地反映生态稳定性状况。
（1）土地自然生产力
土地的自然生产力是指单位面积土地在自然环境的水热条件下，在单位时间 （年）内生产有机质的重量（干重），通常用 t/hm2 ·a 表示。本文采用 H.lieth 生 物生产力的经验公式，来估算评价区土地的自然生产力，其计算公式为：
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Y1=3000/(1+e1.315-0. 119t)
Y2=3000×(1-e-0.000664p)
式中：
Y1——根据年平均温度（t ，℃) 估算的热量生产力，单位为 g/m2 ·a；
Y2——根据年平均降水量（p ，mm ）估算的水分生产力，单位为 g/m2 ·a。
采用鄂托克旗气象观测资料，年平均气温 10. 1℃ , 年平均降水量 161.0mm， 分别计算出评价区热量生产力为 1415.27g/m2 ·a，水分生产力为 304. 16g/m2 ·a，评 价区土地自然生产力受水分条件限制更大，本区土地自然生产力以年平均水分生 产力 304. 16g/m2 ·a 来表示，即本区域自然生产力为 3.0416t/hm2 ·a（0.92g/m2·d）。 根据奥德姆（Odum，1959）将地球上生态系统按总生产力的高低划分为最低（小 于 0.5g/m2·d）、较低（0.5～3.0g/m2·d）、较高（3～10g/m2·d）、最高（10～20g/m2·d） 的四个等级，该地域自然生态系统属于较低的生产力水平。
（2）土地实际生产力
土地实际生产力是指在现实环境中，由于受水分、热量以外的其他环境影响 以及人为活动影响而具有的实际生产能力。根据《生态环境影响评价概论》中关 于各类生态系统的净初级生产量汇总表及结合鄂尔多斯地区天然草地生态调查， 综合多因素影响及实际情况 ，确定本区的天然牧草地的年净初级生产力约 200g/m2 ·a（2.0t/hm2 · a），为 自然生产力的 66% ，说明本区受风沙侵蚀以及人类 行为活动干扰的影响大，区域的平均净生产力处在较低水平。
根据奥德姆的等级划分给出的年平均降雨量、平均生物温度等几个量纲，计 算该等级自然系统的净第一性生产力承载力阈值为 1.83t/hm2 ·a，如果超出这个阈 值，自然系统就会向着更低一级的自然系统演替。目前，评价区天然牧草地的年 净初级生产力为 2.0t/hm2 ·a ，没有超出系统生态承载力的阈值，说明评价区仍然 维持在本底所具有的生产力水平内， 自然系统等级没有发生质的变化。
（3）区域生态系统稳定性分析
自然生态系统的稳定和不稳定是对立统一的。由于各种自然因素的变化，自 然系统处于一种波动平衡状态。当这种波动平衡被打乱时，自然系统具有不稳定 性。自然系统的稳定包括两种特征，即阻抗和恢复。阻抗是系统在环境变化或潜 在干扰时反抗或阻止变化的能力，它是偏离值的倒数，大的偏离意味着阻抗低， 而恢复（或反弹）是系统被改变后返回原来状态的能力。因此，对自然系统的稳
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定状况的度量要从恢复稳定性和阻抗稳定性两个角度来度量。
阻抗稳定性：评价区内植被类型主要为固定沙地植被，生物量低，群落阻抗 稳定性较差。
恢复稳定性：评价区水热条件一般，占区域植被类型主导的固定沙地植被生 态系统稳定性较低，区域生态系统恢复稳定性较差。
生态稳定性评价：区域自然生态系统的净第一性生产力属于较低的水平，但 仍维持在区域本底所具有的生产力水平阈值内， 自然系统等级没有发生质的变 化。
区域植被生物量低，生态系统的阻抗稳定性一般。
区域生态环境脆弱，一旦受到破坏，植被的恢复难度很大。区域生态系统的 恢复稳定性较差。
综上所述，评价区及周边自然系统本底的稳定状况一般，仅能承受人类较低 程度的干扰，但如果干扰过大，则整个生态系统会向生产力更低一级的自然系统 衰退。
5.4  评价区生态环境综合评价
项目区域处于西鄂尔多斯市高原荒漠草原沙漠化控制生态功能区，生态环境 十分脆弱，生态系统结构和功能的抗逆性较差。主要植被是干草原植被类型，由 多年生草本植物组成。植被类型主要是油蒿、锦鸡儿、短花针茅、芨芨草、沙米 等。区域内野生动物种类较多，但多为广布种，目前该区的野生动物组成比较简 单，密度稀疏，因此，在整个评价区内没有珍稀、濒危动物物种的栖息地和繁殖 地。生态系统以草原生态系统为主，结构相对简单，评价范围内动物、植物、微 生物和非生物环境形成了一个和谐地相对稳定的生态环境，对周边地区的工农牧 业发展起着重要的生态屏障作用。项目区气候干燥，植被发育缓慢，生态环境十 分脆弱，各物种之间及物种与环境之间的依存关系又十分密切和敏感。
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6  生态影响预测与评价

公路建设项目对环境影响可分为施工期影响和营运期影响，公路建设对区域 生态环境影响主要表现在：对沿线生态系统结构、功能及各组分之间连通性等方 面。即对沿线动、植物生态环境的影响，土地使用类型、功能、结构的变化，永 久性占地对农业生态环境影响。
6.1  对沿线土地利用的影响分析
（1）永久占地
本工程对沿线土地利用的影响主要为永久性占地造成的影响。本项目为沿原 有砂石路线位升级改造工程，本项目永久占地均为原有砂石路占地，全线永久占 地 9.91hm2。
公路对土地的永久占用，将使被占地范围内的土壤理化性质发生改变，破坏 原来宜农、宜林土壤结构及肥力，导致该范围内的土壤不能或不宜作为耕作、种 植土壤。公路征占地范围外的用地基本不受公路运营的影响，可继续保持其土地 利用功能，对沿线土地利用格局不会产生明显影响。
从工程整体占地来看，工程永久占地对公路沿线整体土地利用影响不大，不 会改变沿线地区土地利用的总体格局，不会对沿线牧民造成明显的迁移。应适当 地采取一定的补偿措施，减少占地对其产生的影响，确保工程建设前后沿线牧民 的生活水平不下降。
因此，本次评价认为，工程的永久占地是可以接受的。
（2）临时占地
此外工程临时占地 3.55hm2 。在施工期间应进行严格的施工管理，做好取弃 土场、施工便道、拌和站等临时占地的恢复工程，加强工程防护以及绿化措施， 防止水土流失等地质灾害的发生。在施工期间，暂时改变了临时占地原有土地利 用功能，施工结束后，及时拆除拌和站及其他临时设施，恢复占用土地原有生态 功能。从长远来看，临时占地的影响是短期的，随着主体工程的竣工，施工后通 过平整土地、恢复植被，可逐步恢复原有土地使用功能，其影响将得以逐步消除。
总的来看，本项目建设占地对于评价区土地利用格局影响较小，仅对土地利 用性质和功能，以及土壤理化性质变化造成一定程度影响，这也是工程建设不可 避免的，但从整个评价区来看，本项目占地对土地利用格局的影响并不显著。
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6.2  对沿线植物的影响分析
（1）植被面积
本项目为沿原有砂石路线升级改造工程，本项目永久占地均为原有砂石路占 地，无新增占地。拟建工程对评价区植被的影响主要是工程施工过程中造成的植 被破坏而导致的生物量减少以及植被覆盖率降低等方面。
施工期，拟建工程路基施工、取弃土场、拌和站、施工便道等，将破坏施工 区域内的全部植被，还影响施工作业区周围植被和土壤破坏，损失一定的生物量。 同时，施工机械、人员践踏、活动也会使施工区及周围草地和林地植被受到不同 程度的影响，各种机械和车辆排放的废气、油污以及运输车辆行驶扬尘等也将对 周围植物的正常生长产生一定的影响。
本工程用地造成沿线所经地区地表植被的带状损失，降低原有生态系统的生 物量。从沿线植被的分布和工程永久占地情况分析，工程主要其他草地。损失的 植被主要为当地常见、广布物种—羊草、委陵菜、凤毛菊、苣买菜等。从公路建 设的条带状特点看， 由于植被损失面积占沿线地区同一植被类型面积的比例极 小，故工程占地对沿线植被资源数量影响不大，仅是造成沿线植被的生物量略有 减少，对区域生态完整性的破坏影响很小。
公路建设中由于占用土地、扰动地表等因素，侵占了一部分植物赖以生存的 土壤基质，导致了生态环境评价范围内植物物种数量减少和种群数量上的改变。
据野外调查的结果，生态环境评价范围的植被以天然牧草地、农村道路为主。 在本次现场踏勘过程中，生态环境评价范围内没有发现有受国家和地方保护的珍 稀野生植物物种。因此，公路建设造成植被面积损失对植物物种的影响主要是造 成其数量上的减少，并不会导致物种的消失，不会对区域内植物资源和植物物种 多样性产生明显的不良影响，也不会对植物种类及其分布造成不利影响。
（2）生物量
本工程对沿线植被的影响采用生物量及净第一性生产力（NPP）指标来评价， 该指标是评价植被变化的重要依据。群落类型不同，其生物量测定的方法也有所 不同，各种自然植被生物量的计算结果依据对该研究区域的文献的成果值作为参 数计算。植被生物量损失可按下式计算，
C损 = Σ Qi  × Si
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式中：
C 损——生物量损失，kg；
Qi——第 i 种植被生物生产量，t/hm2；
Si——占用第i 种植被的土地面积，hm2。
表 6-1 公路施工植被生物量损失量估算

	占地类型
	土地类型
	数量/hm2
	单位面积生物 量/kg/hm2
	损失量/t/a

	永久 占地
	旧路（草地）
	9.91
	300
	2.97

	临时 占地
	草地
	3.55
	2000
	7. 1

	总计
	/
	/
	/
	10 .07


本工程永久占地面积为 9.91hm2 ，均为旧路占地，永久占地将导致项目区生 物量的永久损失，预计本项目永久占地造成的生物量损失量为 2.97t 。项目建成 后，可通过种灌木及草本植物等绿化方式减少因工程建设对生态环境的影响。
本项目临时占地面积为 3.55hm2 ， 占地类型为天然牧草地。施工临时占地会 造成一定的生物量损失，当施工期结束后，临时用地将恢复其原有功能。由于施 工期是短暂的，因此临时占地对土地利用和农业生态的影响是有限的。根据计算， 占用草地造成生物量永久损失 7. 1t。
项目建成后可以通过对路基边坡的绿化弥补沿线生物量的损失，重建人工生 态系统，如种灌木及与草本植物相结合，可减小因工程建设对生态环境的影响。 项目护坡、边坡及边沟外绿化，绿化树种可选择油松、新疆杨等常见植物，通过 绿化植树种草以及生态系统的恢复，将沿线生物量的损失减少到最低程度。随着 公路绿化建设和植被恢复，生物量将会逐渐得到恢复。
需要指出的是，地表植被的减少，将使其涵养水源、防风固土、减轻水土流 失、调节局地气候、改善环境空气质量等生态功能不同程度的丧失。尽管工程中 采取了生态补偿措施，在公路两侧种植草本，恢复植被，丧失的生态环境效应最 终会逐渐得到恢复，但植物生长需要时间，短期内难以达到原有的生态环境效应。
此外，公路营运期车辆排放的大量尾气（柴油发动机尤为突出），使空气中 的 NO2 、CO 、TSP 等污染物增多，导致大气质量下降。同时空气中尘埃落在路 边植物上，会影响植物的生长和寿命。
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6.3  对沿线动物及其栖息地的影响分析
（1）施工期
公路施工期对野生动物的影响主要表现为：施工人员的施工活动、生活活动 对动物栖息地生境的干扰和破坏，施工机械噪声对动物的干扰。本项目沿线不涉 及各级保护的野生动物栖息地及野生动物自然保护区，评价范围内野生动物数量 很少，典型的草原动物主要有草兔、艾鼬、黄鼬、草原黄鼠、五趾跳鼠、长爪沙 鼠、草原沙蜥等主要优势种；评价区域鸟类主要为雀形目种。
工程永久和临时占地缩小了野生动物的栖息空间，阻隔了部分野生动物的活 动区域、迁移途径、觅食范围等，从而对动物的生存产生一定的影响。公路占地 范围内栖息、避敌于自挖洞穴中的动物由于其洞穴被破坏，导致其被迫迁徙到新 的环境中，在熟悉新的环境中，遇到缺食、天敌等的机会变大，受到的影响也较 大。由于评价区植被类型基本一致，变化不大，在大的尺度上具有相同的生境， 因此评价区内有许多动物的替代生境，动物比较容易找到栖息场所，当植被恢复 后，它们仍可回到原来的领域。
施工人员及施工机械、车辆的噪声以及施工人员对沿线附近野生动物的狩 猎，这将迫使动物离开在建公路沿线附近区域。施工人员集中施工和机械噪声对 鸟类的影响较大，这些动物在施工期间将被迫向远离施工范围的地区迁移，但这 种影响仅限于施工期。
沿线区域被影响动物的种类多常见的野生兽类，有老鼠、蛇、蜥蜴等，其中 鸟类有麻雀等，公路施工范围小，工程建设影响的范围不大且影响时间短，因此 对野生动物不会造成大的影响。
（2）运营期
1   公路分割对野生动物的影响
公路作为一种重要的景观要素——廊道，起着隔离和连通的双重作用。对人 类来说，道路是连接城市与城市的通道，也是人类互相联系的廊道，但是对动物 来说，尤其是地面动物，由于公路是一道屏障，其通道作用不十分明显，它起着 分离和阻隔作用。道路的分割，限制了部分陆生动物的活动范围，对动物栖息、 觅食等活动产生较大的影响，使区域内的生物变得脆弱，不利于生物多样性的保 护。
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运营期的不利影响主要是车辆对鼠、蛇的碾压以及小型鸟类的碰撞。公路建 设影响野生动物迁徙途径、栖息环境、觅食范围等。鉴于评价区域无大型野生动 物，也没有集中性的野生动物栖息地，当地的优势种和常见种为小型啮齿类动物， 如鼠类、蛇等，生态适应性强。禽鸟类因活动范围较大，可另行选择栖息地，公 路建成后对其影响也较小；对于爬行类、两栖类动物在局部地区的迁移有一定影 响，但很快就能适应，影响较小。由于本项目现有公路为自然路，等级较低，公 路沿线区域的大型野生动物早已适应了公路的存在。评价区动物的活动经过一定 时间后可以适应新的环境，并能在新的环境中活动生存，对动物影响较小。
2   营运期噪声对动物的影响
强噪声或持续性噪声会对动物产生一定的影响，主要是影响动物的正常栖息 和繁殖。另外强噪声会引起动物听觉和非听觉损伤。公路营运过程中产生的噪声 多是间歇的并且作用范围有限。因此，营运期噪声对所在地区动物影响较小。
3   营运期机动车尾气污染对动物的影响
汽车尾气中的一氧化碳由呼吸道进入动物体内血液后，会和血液里的血红蛋 白（Hb）结合，形成碳氧血红蛋白(COHb) ，导致携氧能力下降，使动物体出现 反应。长期接触一定浓度一氧化碳可导致心血管发病率和死亡率增加。但是项目 所在地地形开阔且多风，污染物在空气中扩散、稀释很快，在短时间内便能得到 稀释，使污染物的浓度降低。尾气的影响也只在公路两侧一定的范围内存在，所 以对动物的影响较小。
综上所述，工程建设对动物的生存环境的影响较小，不会引起道路沿线区域 动物物种的明显减少，公路建成后动物的种类及其优势种群将保持在现有的水 平，对生物生存环境及其正常生活的影响程度属于一般影响。
6.4  对景观的影响
6.4.1  施工期对景观的影响
（1）主体工程施工对景观环境的影响
本公路路基工程填挖，将破坏征地范围内的地表植被，形成与施工场地周围 环境反差较大、不相融的裸地景观，从而对施工场所周围人群的视觉产生冲击。 由于对地表植被的破坏和工程区土壤的扰动，松散裸露的坡面易形成水土流失， 导致区域土壤侵蚀模数增大，从而对区域景观环境质量产生影响。而在旱季，松
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散的地表在有风和车辆行驶时易形成扬尘，扬尘覆盖在施工场所以外植被表面， 使周围景观的美景度降低。
（2）取土场对景观环境的影响
取土场的设置将直接破坏选址的原地形地貌及植被。同时，取土及运输作业 过程中，旱季易形成扬尘，雨季易产生土壤侵蚀，对周围景观产生破坏和影响。
（3）临时工程设施对景观环境的影响
施工期临时工程设施主要包括施工便道、施工场地等将对周边环境植被造成 一定的破坏；施工便道对景观的影响主要表现在施工期易产生扬尘污染。
项目建设前沿线区域多为草原景观，在施工期间由于植被的破坏，沿线将成 为缺乏植被的裸地，这一改变对沿线的景观会造成不利影响，但随着施工期的结 束，景观将会得到逐步的恢复和改善。
6.4.2  公路建设对景观的影响
（1）景观格局变化分析
公路施工临时占地，通过生态恢复措施，其景观面貌几根可以恢复或改善。 永久占地形成的人工建筑对现有自然景观体系会产生一定的影响。由于该项目属 于新建项目，从景观要素基本构成看，工程建设和运营对区域自然景观体系中的 基质组分的异质化程度影响不大。
（2）路基工程对自然景观的切割影响
公路建成后，路基工程对沿线原本连续的自然景观形成切割，使其空间连续 性被破坏。公路是连接城市与城市、城市与乡镇的通道，是人类互相连接的廊道。 但是，对生物来说，尤其是对地面的动物，是一道屏障，起着分离与阻隔作用。 公路的分割使景观破碎，将自然生境切割成孤立的块状，使生境岛屿化，使生活 在其中的生物变得脆弱（生物不能在更大的范围内求偶与觅食），不利于生物多 样性保护。
本工程为新建工程，现有公路为自然路已经形成，阻隔效应已形成，随着施 工期的结束，进入运营期后两侧动物又逐渐适应公路存在的影响，因此，本项目 的建设基本上不会带来生态分割问题。
（3）取土场对景观的影响
公路全线工程土石方量较大，将不可避免地在公路沿线两侧一定范围内设置 取土场。根据各取土场周围的环境特征，在营运近期，取土场与周围景观环境在
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色彩、形态、质感等方面差别较大，会对行车者的视觉造成一定影响。
（4）临时工程对景观环境的影响
公路的临时工程包括施工便道等，一般需要先进行地表的清理、平整，在公 路建成后，营运近期这些场地一般比较裸露，根据各临时工程周围环境特征，按 不同环境特征采取合适的整理、平整、复垦及绿化等恢复措施，可以逐步恢复原 有地貌及功能，对沿线景观的影响较小。
本项目的建设将使沿线的草原和道路景观发生变化，将原来的草原景观改变 成为以沥青碎石路面为主的人工景观，破坏沿线公路两侧各种景观的连续性。从 景观生态学方面分析，评价项目总体上对沿线区域景观的功能与稳定性，景观冲 突以及景观质量的不利影响是比较轻微的，评价区廊道结构的流淌性、连通性， 不会由于项目的实施和投入运营而产生显著的不良影响。因此，从景观生态影响 方面，本次评价认为项目是可行的。
6.5  水土流失影响
工程建设中施工场地、施工便道、修筑路基等建设活动破坏了原地貌和地表 植被，使得土地被征占和使用，形成人工斜坡及挖损、堆垫地貌，是一种典型的 现代人为加速侵蚀，使之丧失或降低了原来所具有的保持水土的功能，在遇到不 利气候条件的情况下，即可产生比较严重的风蚀和水蚀。同时在施工中产生了一 定量的弃土、弃石、弃渣，表土堆放压占地表土体和植被，使土壤侵蚀强度较原 地貌增加，引发水土流失。因而造成项目区水土流失的原因既有自然因素又有人 为因素。
表 6-2    水土流失因素分析表

	工程
	项目
	时期
	水土流失因素

	




公路
工程
	路线
	



施工期
	机械开挖，临时堆土、机械及人员频繁扰动，对地表土 体和植被占压和扰动，使土壤侵蚀强度较原地貌增加， 引发水土流失。

	
	施工便道
	
	人员和机械来往碾压，破坏原地貌及植被，使土壤侵蚀 强度较原地貌增加，引发水土流失。

	
	桥涵工程
	
	人员和机械来往碾压，破坏原地貌及植被，使土壤侵蚀 强度较原地貌增加，引发水土流失。

	
	取弃土场
	
	运输过程对地表土体和植被占压和扰动，使土壤侵蚀强 度较原地貌增加，引发水土流失。

	
	
项目区
	自然  恢复期
	裸露地表植被和土体结构尚未恢复或形成稳定的状态， 需要一段时间的恢复过程才能达到原始背景状态，在恢 复过程中仍旧存在一定量的水土流失。
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项目所在区域为水土流失重点治理区，如不采取有效的防治措施，可造成以 下几方面的危害：
（1）破坏土地资源、降低土地生产力
本项目工程扰动地表，破坏地表植被和表层土壤结构，改变了原地貌形状， 加速土壤侵蚀，直接导致土地退化，降低土地生产力。工程建设占压草地，损坏 植被，施工期内形成没有植被的路基、取弃土场、施工场地等，林草植被度下降， 生态环境退化。
（2）加速周边土地的退化和沙化
本项目线性工程建设形成一定宽度线状破坏区，无植被保护裸露的路基、取 弃土场、施工场地等，易被风吹蚀形成风沙流。风沙流与净风相比，其侵蚀能力 显著提高，加速了周边草地的退化和沙化。裸露的路基为风蚀的发生提供了充足 的物质源，有助于扬尘和灾害性天气沙尘暴的发生。
（3）增加线路的维护压力
路基边坡的水蚀、风蚀，将冲刷和吹蚀或埋压路基，增加公路正常的维护压 力和维护支出。
6.6  临时工程产生的生态影响分析
6.6.1  取（弃）土场对生态环境影响分析
（1）取（弃）土场选址合理性分析
本工程共设置 5 个取（弃）土场，总 占地面积 0.85hm2 ， 占地类型均为天然 牧草地。，选用较为贫疮的土地且由当地村委指定，满足取弃土要求。
本项目弃土场不涉及环境敏感区，不占用耕地和基本农田，附近无居民点存 在，选址场界及施工便道基本远离村庄和学校等敏感点，施工噪声和扬尘对周边 居民正常生活影响小；大多数取弃土场选址不在可视范围内，景观影响小。弃土 场选址区未发现保护植物分布，同时避开了野生动物集中活动区，弃土场使用对 周边野生动物影响较小。取土场对沿线生态环境的影响主要为取土过程中造成植 被生物量的损失，在施工结束后通过恢复植被可得到补偿。总体来说，本项目取 土设置是合理的。
（2）取（弃）土场对生态环境影响分析
本项目取土前先进行表土剥离工作，剥离的表土用于后期植被的恢复。在取
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土之前应征得当地政府及村民的同意。取土结束后建设单位及时对取土场进行覆 土平整，及时进行植被恢复，防止造成新的水土流失。
公路建设取土场对周围环境带来一定的不利影响：将改变公路用地范围内的 原有地形地貌，破坏地表植被，改变原有地面坡度，使原有稳定的地表受到扰动， 并且中短期内不能马上恢复，从而改变土地的实用功能；遇到雨季集中降水，将 难以避免产生新的水土流失；由于便道路况较差，土方运输扬尘对周围环境和植 被会造成不利影响等等。因此，取土场的设置不仅是公路建设本身关注的问题， 还涉及公路建设、环境保护和地方经济协调发展，对取土场建设带来的不利影响 应引起足够的重视，并采取切实可行的环保措施加以减缓和消除。施工时应控制 施工带范围，严格按设计的取土深度取土，避免形成深坑，施工结束后取土场底 面进行平整，施工便道铲除硬壳，覆土恢复植被，同时结合工程措施设置适当的 截排水工程措施进行防护，对生态的影响可以降到最小。
6.6.2  施工便道对生态环境影响分析
全线共设置施工便道 1.5km ，占地面积总计约为 0.7hm2。项目施工便道尽可 能利用现有的国道、县道以及乡间公路运输筑路材料，占地类型主要为天然牧草 地。
施工便道临时占地对生态环境的影响主要表现在临时占地破坏了地表植被， 施工后应立即进行植被恢复。因此，施工便道临时占地对植被的破坏是非永久性 的。项目在布设施工便道时充分考虑利用原有道路作为施工便道，以减少对沿线 植被的影响，特别是减少其对农用地的占用。当不能利用原有道路时，施工便道 应尽量布设在征地范围内。
由于本工程施工便道占地较少，施工结束后及时清理、松土、整平，恢复其 原有植被；周围损坏植被的土地，施工结束后及时整治，恢复其地表原有植被因 此，施工便道对其生态环境影响较小，通过采取恢复措施后，可将这种影响降至 最低。
6.6.2  拌和站对生态环境影响分析
项目设置拌合站 1 处， 占地总计约为 2.0hm2 ，其占地类型为天然牧草地。
拌和站对生态环境的影响主要表现在直接影响侵占植被生存空间，和间接影 响生活污水和生活垃圾污染附近土壤和水环境。施工营地尽量减小扰动范围，减 少其对周围植被的影响。施工结束后及时清理、松土、整平，恢复其原有植被；
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周围损坏植被的土地，施工结束及时整治，恢复其地表原有植被。通过采取以上 有效措施可以将施工营地对生态环境产生的影响降低到最低程度。
6.7  对西鄂尔多斯自然保护区的影响分析
本项目为公路建设项目，K6~K12 段（长度 6.95km）位于西鄂尔多斯国家自 然保护区生态保护红线内，无法避让生态保护红线 12.1954 公顷，
本项目的直接影响区域为荒漠草原，运营期生态影响主要表现在永久占地导 致的土地利用类型的改变和人工道路景观的增加。本项目利用原有砂石路进行改 造，无新增永久占地面积，不会因为新增占地而扩大破坏自然保护区的植被面积。 本项目施工期不设置生活营地，取弃土场、拌和站均设置于生态红线以外，施工 结束后立即恢复植被。同时环评要求建设单位再施工期间应加强管理，严格控制 施工范围，将扰动面积减到最小。
根据相关资料记载，四合木、半日花等保护植物主要分布在保护区缓冲区和 核心区，同时经现场踏勘，路线两侧无保护植物分布，故本项目的建设不会减少 四合木、半日花等保护植物的数量，对西鄂尔多斯国家级自然保护区影响较小。
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7  生态保护对策措施

7.1  管理措施
施工前，应加强对施工人员的生态环境保护的宣传教育工作，在工地及周边 地区，设立与环境保护有关的科普性宣传牌，包括生态保护的科普知识、相关法 规、本工程拟采用的生态保护措施及意义等。此外，为了加强建设区及周边生态 环境的保护及实施力度，建议建设单位与施工单位共同协商制订相应环境保护奖 惩制度，明确环保职责，提高施工主体的环保主人翁责任感，禁止随意破坏植被 的活动，切实做好占用区周边草地的生态保护工作。
施工过程中采取适当的管理措施对于施工期生态保护具有事半功倍的效果， 施工监理是施工期最好的管理措施。在整个施工期内，采用巡检监理的方式，检 查生态保护措施的落实及施工人员的生态保护行为。
7.2  工程占地缓解及补偿措施
（1）减少土地占用
	1   本项目施工时应合理安排施工进度，缩短临时占地使用时间；
2   工程设计上降低路基高度，优化路基横断面形式，减少土地占用；
3   严格划定作业边界，严禁超界占用和破坏沿线的农用地；
4   项目路线全线新建， 占地面积较大，建议在后续设计中，尽量减少占地 面积，降低对沿线土地的影响
（2）土地恢复补偿措施
各种临时占地在工程完成后应尽快进行植被恢复，并应注意表层土壤的保 护，剥离的表土可用作后期植被恢复，为防止堆放期间发生水蚀，采取撒播草籽 方式对其堆土表面进行防护。土地开挖时应做到分层开挖、分层回填，保护土壤 其原有的理化性质，确保其土壤肥力。
（3）复垦与表土收集措施
1   沿线的拌和站、施工便道等临时占地应在施工结束后对压实的土地进行 翻松、平整，根据原地表类型复垦恢复。
2   临时占地在使用前应将表层熟土收集，以便施工结束后覆土。路基段清 表的表土以及施工临时用地的表土（包括取土场）也均应收集并选择合适位置堆
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放，并采取水土流失防治措施，以便施工结束后对土地进行复垦。
7.3  植被和植物保护措施
（1）避免措施
	1   施工区的临时堆料场、施工车辆、新开辟的临时施工便道应集中安置， 尽量避免随处堆放或零散放置；
2   施工人员的生活垃圾应进行统一处理后，集中运出施工区以外，杜绝随 意乱丢乱扔，压毁植被；
3   施工活动要保证在征地范围内进行，对路界以外的植被应不破坏或尽量 减少破坏。施工便道及临时占地要尽量缩小范围。
（2）减缓措施
1   在无法避免的情况下，尽量减少对农用地的占用，施工范围不应超过用 地红线。对于胸径小于 10cm 的树木，可在适宜季节进行移植，由此减少因工程 建设产生的影响。
2   路基施工前先划出“环保绿线”（即建成后的路基到公路征地红线范围的 区域），对路基实施二次清表，对第二次清表区域内的植被要尽可能保留。
3   按乔木>灌木>草本〉树桩的优先保护顺序进行植物资源的合理保护。对 路基施工必须去除的乔木，采取异地移栽保护。路基施工伐除的杂木、灌丛及乔 木的枝杈可用于覆盖边坡等裸露地表。
4   填筑路基时，对于前期保留的乔木、灌木应做到保留和防护，禁止碾压 破坏。
5   挖方边坡施工作业时，保护好保留的坡口线以外的植被。边坡成形后应 结合绿化景观设计，迅速开展全线边坡绿化生态恢复工作。
（3）恢复和补偿措施
	1   对拌和站区等施工临时用地进行植被恢复，补偿植被生物量损失。
2   对于工程用地占用农用地部分的表土予以收集保存，施工结束后及时清 理、松土、覆盖耕作土，选择当地适宜植物及时恢复绿化。
3   通过完成拟建公路边坡、公路征地范围内可绿化面积的植树种草工作， 以达到恢复植被、保护路基，补偿公路因占用农用地和沙地而造成的植被生物量 的损失。
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4   对于临时占地区域在施工结束后及时清理临时占地，进行植被恢复，可 减轻本项目建设对临时占地区域生物量损失的影响。
7.4  动物保护措施
经调查，工程所在区域无珍稀濒危的重点保护动植物，动物以麻雀、鼠类为 主，公路建设对其影响较小。植物以野生植物为主，公路建设将对其造成一定影 响，可通过如下措施减轻对动植物的影响。
（1）避免措施
增强施工人员的保护意识，严禁捕猎野生动物。
（2）减缓措施
施工期间加强施工生产生活区的防护工作，加强施工人员的各类卫生管理， 严格管理施工废水、废气、生活污水和生活垃圾的排放，减少水体污染，最大限 度保护野生动物生境。
（3）恢复与补偿措施
工程完工后尽快做好生态环境的恢复工作，尤其是施工生产生活区等临时占 地区域，以尽量减少生境破坏对动物的不利影响，尽快恢复原生境。
7.5  景观保护措施
（1）在线形指标和地质条件满足的条件下，应当适应地形，避免大填大挖， 严格遵循“宁填勿挖、宁隧勿挖、宁桥勿填”的原则，尽量减少挖填和对植被的破 坏。
（2）注意保护沿线的自然景观，在考虑公路的交通功能、线型优美和工程 造价的同时，还必须注重互通立交的景观美学设计，力求该工程成为富有地方特 色的，与沿线自然相和谐的现代化公路。
（3）堆放材料（选择性倾倒）和恢复性方法应仔细考虑，作出项目防止水 土流失的方案，堆放区除了要考虑到经济因素和运距外，还要考虑美观因素，使 堆体的形状与周边地貌相融，并作绿化恢复设计。
（4）选择一些村庄路段做景观林带设计，设计当地特有的景观，同时达到 减少交通噪声的目的。
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7.6  水土流失治理措施
为降低风化地区水土流失的不利影响，施工期应全面提高施工人员对水土流 失治理的人事，加以强化和监督，开展林草措施为主的生态工程建设，将局部治 理与整体恶化结合起来，防止一边治理一边破坏的行为，对风沙地区水土流失治 理的长期性与艰巨性上有足够的认识，坚决控制住人为因素产生的新的水土流 失；在技术层面上在公路路基边坡、路堑边坡、取土场、施工区和施工便道等水 土流失重点地段都应采取工程措施防治水土流失，包括土墙、护坡、排水沟等。 为使土体边坡稳定，路基边坡一般修建浆砌石或框格护坡，并配以排水工程；路 堑高边坡应修建挡土墙或砌石护坡，在设计中应根据具体情况，选择合适的工程 形式；此外，从生态角度出发，通过绿化带、植被带的建立，采取有效防止水土 流失的措施，包括在公路边两侧种植适合种植的花草树木，多种植、多栽培，以 有效的防治水土流失。
7.7  临时工程生态减缓措施
7.7.1  取弃土场的生态保护措施
（1）表土剥离
取土场采用分区分块开挖，第一块开挖前进行表层清理（清表 0.3m），清 表土堆放在一侧。表土设计堆放高度取 3.0m ，周围设草袋装土临时拦挡。表土 剥离面积共计 1.79hm2 ，剥离表土 5380m3。
（2）取弃土场生态影响减缓措施
本项目取弃土场占地类型为天然牧草地， 占地面积 0.85hm2 ，要采取表土防 护措施，剥离后表土临时堆放需做临时拦挡防护，作为后期取土场植被恢复用土。
取土前在取土场周边设置挡水土埂，在取土场内坡脚采用人工开挖排水沟及 时排除和入渗雨水。
（3）取弃土场生态恢复措施
弃土结束后再将表土均铺在调整后的取土坑内，不低于 30cm ，采取绿化方 式恢复植被，以恢复土壤功能，对取土场撒草籽进行绿化，草籽须选用根系发达 茎矮叶茂且适于本地区成活的多年生草种，撒播草籽含量每平方米不小于 15g  到 20g ，草籽埋入深度不小于 5cm ，为使草籽均匀分布，可将草籽与砂混合。草 坪种植绿化还需满足以下要求：撒播草籽土质应为种植土，厚度不少于 30cm 厚；
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植草应在天气和灌溉条件适合的情况下进行；植草范围内必须保持无杂草，可提 前用化学除莠剂或人工除草；植草完毕后应浇水养护但不得过量浇水或水侵、最 后必须维持的草坪高度 2-3cm。
7.7.2  施工便道的生态保护措施
1   施工便道应尽量利用现有道路进行施工运输，新开辟的临时道路及施工 料场应在施工结束后立即清理整治，恢复植被，防止水土流失。
2   便道修建应基本符合路线设计走向，以便正式筑路时加以利用，避免造 成过多的环境破坏和工程浪费。修便道要注意农用地保护，新建段便道修建应最 大可能地与项目线位一致，以便减少环境破坏和工程浪费。
3   合理规划设计施工便道及便道宽度，并要求各种机械和车辆固定行车路 线，不能随意下道行驶或另行开辟便道，以保证周围地表和植被不受破坏。施工 便道要严格按设计规定的路线和范围使用，不得擅自扩大施工便道的范围。施工 便道应设置明显标志划定其范围，并有专人进行施工疏导和管理。
4   便道整治：施工便道使用前多数在路面铺设砂石，在施工期结束后，应 将铺设砂石先行去除，恢复原有的基础地面，或暂不去除铺设料石，对已塌陷部 位进行适当平整，从而为土壤及植被的恢复奠定基础。
7.7.3  拌合站等临建设施生态保护措施
本工程设置拌和站 1 处，在施工准备期清理出一角落堆置各项目区剥离的表 土，施工后期用于绿化覆土。
施工结束后应及时拆除临时拌和站，恢复占用土地原有生态功能。拆除临时 设施时会对环境造成一定的影响，建设单位在拆除前应与当地政府沟通是否可以 综合利用。不能综合利用的进行拆除作业，拆除作业完成后再将表土均铺在平整 后的场地内，不低于 30cm ，采取绿化方式恢复植被，以恢复土壤功能选根系发 达茎矮叶茂且适于本地区成活的多年生草种，撒播草籽含量每平方米不小于 15g 到 20g ，草籽埋入深度不小于 5cm ，恢复面积 2.0hm2。
7.7.4  生态治理目标及措施
（一）生态治理目标
项目总占地面积 17.01hm2 ，其中永久占地 13.46hm2 ，临时占地 3.55hm2 。项 目实施影响范围呈带状分布。本项目生态治理目标为临时占地植被覆盖度达到 100%。
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（二）生态保护及治理措施
本工程的生态破坏主要发生在施工期，本工程拟采取以下主要环境保护措 施：
1   充分重视对生态环境的保护，工程建设中合理选择线路走向场位置，避 开和减少占用草地，以减轻对环境的影响。
2   尽量缩短施工工期，划定施工作业范围和路线，不随意扩大，按规定进 行操作；严格控制和管理运行车辆及重型机械施工作业范围，以减轻对环境的影 响。
3   施工作业带内，尽量缩小破土面积，严格施工控制作业带，严禁施工材 料乱堆乱放，划定适宜的堆料场。
4   因地制宜地选择施工季节，避开植物生长期；在地表土壤较好的地段施 工时，对表层土壤要分开堆放，分层回填。
5   施工前，先对施工场地进行表土剥离，道路施工结束后，表土回覆利用， 项目建设完工后，对道路两侧进行土地整治。为了减少场地平整及道路施工过程 中造成的沙土扬尘，有效防尘降尘，促进地表结皮，道路施工过程中采取洒水措 施。
7.8  对西鄂尔多斯国家级自然保护区的保护措施
（1）在项目区显眼的位置设置宣传环境教育和野生动物的标语和宣传牌， 做好宣传教育工作。加强对工人的教育，让他们认识到保护野生动物对保护生物 多样性，维持保护区生态系统健康的重要性。严禁工人和外来人员从本项目所属 范围进入保护区捕猎。
（2）保护区实验区边界设立警示牌，运营期作业人员及施工设施不得随意 进入保护区实验区，严禁将垃圾排入保护区内。
（3）施工过程中，如遇半日花、四合木等保护植物，按相关规定及要求对 其进行移栽。
（4）环评要求建设单位再施工期间应加强管理，严格控制施工范围，将扰 动面积减到最小。
7.9  生态恢复工作保障
本项目施工完成后生态恢复措施及拟达到的恢复效果详见下表：

66




表 7-1    生态恢复措施及目标一览表

	序号
	类别
	生态恢复措施
	目标

	
1
	
场地
清理
	工程结束后，拆除施工场地地面上的设备、建筑物等， 拆除后废弃钢板委托环卫部门进行清理。
	
为生态恢复
做准备工作

	
	
	临时施工道路工程结束后拆除铺设道路，并进行植被恢 复。
	

	







2
	





制定
生态
恢复
方案
	1、拌和站的生态保护措施；施工结束后及时拆除临时拌 和站，拆除作业完成后再将表土均铺在平整后的场地内， 采取绿化方式恢复植被， 以恢复土壤功能。
2、取土场治理措施：植被恢复、排水措施、挡水措施和 临时防护措施；
3、防治水土流失措施：设临时拦挡、土质排水沟，做好 排水及防护工程、播撒草籽；
4、临建设施生态保护措施：表土剥离、临建拆除、土地 恢复；
5、临时施工便道的生态保护措施：在施工期结束后，应 将铺设砂石先行去除，恢复原有的基础地面，选根系发 达茎矮叶茂且适于本地区成活的多年生草种，撒播草籽 进行植被恢复。
6 其他生态环境保护措施。
	






恢复其原有 生态功能

	
	
	1、生态环境恢复措施：恢复植被、施工便道整治等；
2、加强公路两侧的绿化。
	

	

3
	
运营
期管 护
	招聘监理公司、监理工程师，对项目生态恢复的全过程 进行全方位监理。组织阶段验收，填写好各个阶段的技 术监理报告表格并存档。使工程始终处于严格的质量保 证体系控制之下，对生态恢复措施按国家及地方有关质 量标准严格把关，直到最后生态恢复工程竣工验收。
	
保证恢复工
作稳定进行


7.10  运营期生态环境保护措施
公路运营期需进行生态影响的监测工作，主要监测生境的变化，植被的变化 以及生态系统的整体性变化，运营期对恢复植被进行养护，适时进行洒水，保证 草种的成活率，预计 1 年内完成整个项目所有地块内的生态恢复治理工作；通过 监测来加强对生态的管理，在工程管理机构设置生态管理人员，建立各种管理及 报告制度，开展对工程影响区的环境教育，提高施工人员和管理人员环境意识。 通过动态监测和完善管理，使生态向良性或有利方向发展。
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8  生态监测和环境管理

8.1  环境管理
8.1.1  环境管理机构
本工程设置专门的环保部门负责环保工作的管理，具体负责环境保护计划实 施与管理工作。施工期承担现场监督任务的项目的有关人员，配合施工期环境监 督管理机构完成施工期环境保护，应具备必要的环保意识和环保知识，并具备相 关环境管理经验。
8.1.2  环境管理职责
1   负责贯彻实施国家、地方有关环境保护、生态环境保护法律法规方针政 策；进行环保宣传教育，加强职业技术培训，提高环境管理人员的技术水平及企 业员工的环保素质。
2   加强环保管理，建立健全企业的环境管理制度，确保污染治理和生态环 境保护工作顺利实施，并实施检查和监督；负责监督管理污染治理设施的正常运 转，确保各项环保设施与主体工程同时设计、同时施工、同时投入使用。
3   定期对施工现场进行检查，监督施工单位对环境保护管理办法的执行情 况，及时制止及纠正不符合管理办法的施工行为。
4   受理项目评价范围内居民及单位对建设项目环境保护措施和环境监理 计划执行的意见，并协调解决。
5   负责建立全面、详细的环保基础资料及数据档案，当地生态环境行政主 管部门提交环境管理阶段报告并接受生态环境部门的监督。
8.1.3  环境管理内容
1   项目占地与施工期施工应高度重视对生态环境的影响，项目建设施工用 地严格限定在征地与规划临时用地范围内，严禁超范围用地。
2   项目建设执行水土保持与环境保护工程招投标制度。主体工程发包标书 中应有环境工程与水土保持工程的施工要求，并列入招标合同中，合同中明确施 工单位施工过程中的水土保持与环境保护责任。施工单位必须具备相应资质，承 包商具有保护环境、防治水土流失的责任，对施工中造成的环境污染，以及新增 水土流失，负责临时防护及治理。
3   项目建设必须严格执行“三同时 ”制度与竣工验收制度。
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4   制定可行的应急计划，并检查执行情况，确保生产事故或污染治理设施 出现故障时，不对环境造成严重污染；
8.2  环境监测
8.2.1  环境监测机构
根据本项目的特点，结合同类型工程的实际情况，建议建设单位委托具备相 应资质条件的环境监测单位执行监测计划，受委托机构同时承担突发性污染事故 对环境影响的应急监测工作，一方面可发挥专业环境监测单位专业人员齐备、监 测设备完善的优势；另一方面，本项目管理机构可节省配备监测设备投资和人员 的开支。
8.2.2  环境监测计划
制定环境监测计划的目的是监督各项环保措施的落实，根据监测结果适时调 整环境保护行动计划。本项目运营期生态环境监测计划见表 8-1。
表 8-1    生态环境监测计划

	环境
因子
	监测地点
	监测项目
	监测频次
	实施机构
	负责
机构

	生态
环境
	工程全部扰动区域（施 工便道、取弃土场、拌
和站等）
	植被覆盖率、
植物种类、土
壤侵蚀类型
	1 次/年，主要在
每年的生长季，
连续 3 年。
	
有资质单位
	建设
单位
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9  生态影响评价结论

本项目的建设具有较显著的经济效益和社会效益。工程设计中选址选线方 案，从生态角度来看是合理可行的。在采取有效的生态恢复措施后，本项目运营 期及退役期对生态环境的产生的影响，其影响程度是可以接受的，因此，从生态 方面来看，本项目是合理可行的。
生态影响评价自查表如下。
表 9-1    生态影响评价自查表

	工作内容
	自查项目

	




生态影
响识别
	生态保护目标
	重要物种o；国家公园o； 自然保护区[image: ]； 自然公园o；世界自然遗
产o；生态保护红线[image: ]；重要生境o；其他具有重要生态功能、对保
护生物多样性具有重要意义的区域o；其他o

	
	影响方式
	工程占用[image: ]；施工活动干扰[image: ]；改变环境条件o；其他o

	
	



评价因子
	物种o（ 分布范围、种群数量 ） 生境o（ 生境面积、连通性 ）
生物群落o（ 物种组成、群落结构 ）
生态系统o（ 生态系统功能 ）
生物多样性o（ 景观多样性、完整性 ）
生态敏感区o（ 西鄂尔多斯国家级自然保护区 ） 自然景观o (                     )
自然遗迹o (                     )
其他o (                         )

	评价等级
	一级o  二级[image: ]     三级o  生态影响简单分析o

	评级范围
	陆域面积：（0.2115）km2 ；水域面积：（） km2

	

生态现
状调查
与评价
	调查方法
	资料收集[image: ]；遥感调查[image: ]；调查样方、样线[image: ]；调查点位、断面o;
专家和公众咨询o；其他o

	
	调查时间
	春季o；夏季[image: ]；秋季o；冬季o 丰水期o；枯水期o；丰水期o

	
	所在区域的 生态问题
	水土流失[image: ]；沙漠化[image: ]；石漠化o；盐渍化o；生物入侵o;
污染危害o；其他o

	
	评价内容
	植被/植物群落[image: ]；土地利用[image: ]；生态系统[image: ]；生物多样性[image: ]；
重要物种o；生态敏感区[image: ]；其他o

	生态影
响预测
与评价
	评价方法
	定性o；定性和定量[image: ]

	
	评价内容
	植被/植物群落[image: ]；土地利用[image: ]；生态系统[image: ]；生物多样性[image: ]；
重要物种o；生态敏感区[image: ]；其他o

	生态保
护对策 措施
	对策措施
	避让[image: ]；减缓[image: ]；生态修复[image: ]；生态补偿[image: ]；科研o；其他o

	
	生态监测计划
	全生命周期o；长期跟踪o；常规[image: ]；无o

	
	环境管理
	环境监理[image: ]；环境影响后评价o；其他o

	评价
结论
	生态影响
	可行[image: ]；不可行o

	注：“ □” 为勾选项，可√ ; “  ( ) ” 为内容填写项
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[bookmark: bookmark1][bookmark: bookmark2]1  总则
1.1  项目由来
近年来，为深入贯彻落实习近平总书记关于“要进一步把农村公路建好、管 好、护好、运营好，为广大农民脱贫致富奔小康提供更好的保障 ”的重要指示精 神，鄂托克旗紧紧抓住国家西部大开发及“ 呼包鄂 ”协同发展等有利机遇，按照 自治区、市关于做好“ 四好农村公路 ”的有关会议、文件精神，及时制定了“ 四 好农村路 ”建设活动实施方案，坚持大规划引领、高标准建设、快速度推进、新 机制管养、一体化运营，积极推进“ 四好农村路 ”创建工作，全旗农村公路基础 设施明显改善。“四好农村路 ”带动地方产业发展、带动群众脱贫致富取得的显 著成效，鄂托克旗“ 四好农村路 ”创新创建组织领导、落实主体责任、破解资金 难题、加强公路建设、强化管理养护、发展农村客运等效果良好。
阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路位于鄂尔多斯市鄂托克旗阿 尔巴斯苏木。阿尔巴斯苏木地处鄂托克旗西部，东与乌兰镇接壤，南与鄂托克旗 布拉格苏木为邻，西南与宁夏回族自治区石嘴山市陶乐镇毗邻，西与乌海市海南 区巴音陶亥镇相邻，西北接棋盘井镇，北与木凯淖尔镇相连，区域面积 6400km2， 截至 2018 年，户籍人 口 10358 人。境内交通便捷，南北向的 G242 线，G109 线 横贯东西，通村油路、水泥路密布，路网布局进一步优化，交通设施水平进一步 提高。
拟建项目路线，利用原有砂石路进行改造，起点脑高岱嘎查伊克木力，与现 有 G242 线二级公路平面交叉相接，起点桩号为 K0+000 ，路线沿原有砂石路布 线，途经伊克木力、巴嘎母瑞、苏吉，项目终点位于苏吉村部，与 X613 公路以 平面交叉的形式相接，终点桩号为 K15+246.508，路线全长 15.247km。是附近农 牧民农副产品通往外部的运输通道，也是带动鄂托克旗经济发展需要。原有旧路 是当地一条重要农村公路，由于出行条件差，晴通雨阻，给其农牧产品外运及农 牧民出行带来极大的不便，故原有道路不能满足民众对交通出行的需求，为了更 好的带动当地经济发展，满足公共出行的需求，解决交通隐患，更好的分流社会 车辆、更好的促进地区发展、服务群众出行，促进当地村社人与自然和谐共处， 以及经济社会和谐发展，阿尔巴斯苏木脑高岱嘎查伊克木力至苏吉公路的修建迫
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在眉睫。本条公路的修建响应了国家继续发展农村公路政策。
拟建项目路线全长 15.247km ，技术标准采用四级公路，设计速度 20km/h ， 单车道四级公路，路基宽度为 6.5m ，路面宽度为 4.5m ，路基横断面形式为：行 车道 4.5m+土路肩为 2×1.0m ，全线有涵洞 2 道，平交 18 处。
[bookmark: bookmark3]1.2  编制目的
本专项分析报告的编制，旨在进一步分析说明项目环境影响报告表中所不能 详尽说明项目噪声产生、噪声污染防治措施及其效果、污染物排放情况以及对环 境的影响程度，为环境保护行政主管部门的决策提供科学依据。
[bookmark: bookmark4]1.3  评价原则
（1）坚持“尊重自然、保护优先；科学调查、客观公正 ”的原则，坚持环 境影响评价为工程建设服务和环境管理服务的原则。
（2）环评工作的内容、深度和方法符合《环境影响评价技术导则》的要求。
（3）以科学、客观、公正的原则，评价内容力求主次分明、重点突出、数 据准确、结论可靠，确保评价工作的质量。
[bookmark: bookmark5]1.4  编制依据
1.4.1  法律法规
（1）《中华人民共和国环境保护法》（2015.1. 1）；
（2）《中华人民共和国环境影响评价法》（2018.12.29）；
（3）《中华人民共和国环境噪声污染防治法》（2022.6.5）；
（4）《建设项目环境保护管理条例》（2017.7）；
（5）《建设项目环境影响评价分类管理名录（2021 版）》（生态环境部令 第 16 号，2021.1. ）；
（6）《地面交通噪声污染防治技术政策》(环发〔2010〕7 号，2010. 1）；
（7）生态环境部《关于加强环境噪声污染防治工作改善城乡声环境质量的 指导意见》（环发〔2010〕144 号）。
1.4.2 技术导则、规范
（1）《环境影响评价技术导则  总纲》（HJ2. 1-2016）；
（2）《环境影响评价技术导则  声环境》（HJ2.4-2021）；
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（3）《声环境功能区划分技术规范》（GB/T15190-2014）
（4）《公路环境保护设计规范》（JTGB04-2010）；
（5）《公路建设项目环境影响评价规范》（JTGB03-2006）；
（6）《关于公路、铁路（含轻轨）等建设项目环境影响评价中环境噪声有 关问题的通知》（环发〔2003〕94 号，2003.5）；
（7）《环境影响评价技术导则  公路建设项目》（HJ1358—2024）
[bookmark: bookmark6]1.5  工作程序
声环境影响评价工作具体工作程序见图 1-1。
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[image: ]
图 1-1    声环境影响评价工作程序
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[bookmark: bookmark7][bookmark: bookmark8]2  评价等级和范围的确定

2.1  声环境功能区调查
本项目区域环境噪声为 1 类功能区域，区域噪声执行《声环境质量标准》 （GB3096-2008）1 类区标准。
[bookmark: bookmark9]2.2  评价标准
本项目为新建项目，公路等级为四级公路。根据《声环境功能区划分技术规 范》（GB/T15190-2014）、《声环境质量标准》（GB3096-2008），交通干线指 铁路、高速公路、一级公路、二级公路、城市快速路、城市主干路、城市次干路、 城市轨道交通线路、内河航道等。本项目公路等级为四级公路，不属于交通干线， 不适用4a 类声环境功能区划分原则。项目区位于 1 类声环境功能区，执行 1 类 标准。本次评价声环境质量标准具体见下表。
表 2-1    声环境质量评价标准一览表

	项 目
	噪声限值〔等效声级dB(A)〕
	标准来源

	运营期噪声
	昼间
	55
	《声环境质量标准》 （ GB3096-
2008） 1类标准

	
	夜间
	45
	


[bookmark: bookmark10]2.3  评价等级
根据《环境影响评价技术导则  声环境》（HJ2.4-2021）规定，将建设项目 声环境影响评价工作等级一般分为三级，一级为详细评价，二级为一般性评价， 三级为简要评价。声环境影响评价工作等级分级判据如下。
表 2-2    声环境影响评价等级判别表

	评价工作等级
	评价工作分级判据

	一级评价
	评价范围内有适用于GB3096 规定的0 类声环境功能区域，或建设项目 建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量达 5dB（A） 以上（不 含 5dB（A）），或受影响人口数量显著增加时，按一级评价。

	
二级评价
	建设项目所处的声环境功能区为GB3096 规定的 1 类、2 类地区，或建 设项目建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量在 3-5dB(A)，
或受影响人口数量增加较多时，按二级评价。

	
三级评价
	建设项目所处的声环境功能区为GB3096 规定的 3 类、4 类地区，或建 设项目建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量在 3dB(A)以下 （不含 3dB(A)），且受影响人口数量变化不大时，按三级评价。

	1 、在确定评价等级时，如果建设项目符合两个等级的划分原则，按较高等级评价。
2 、机场建设项目航空器影响评价等级为一级。


根据《环境影响评价技术导则声环境》（HJ2.4-2021）中的规定，建设项目

5




所处的声环境功能区为GB3096 规定的 1 类、2 类地区，或建设项目建设前后评 价范围内声环境保护目标噪声级增量达 3dB（A）～5dB（A），或受噪声影响人 口数量增加较多时，按二级评价。
本项目位于 1 类区，建设前后评价范围内敏感目标噪声级增高<3dB（A）， 同时受影响人口数量变化不大，因此，确定本评价噪声工作等级为二级。
[bookmark: bookmark11]2.4  评价范围
本次评价范围为道路中心线两侧各 200m 范围，各类施工场界外 200m 范围。
[bookmark: bookmark12]2.5  评价时段
评价期主要考虑营运期。营运期评价年限为 2025 年（近期）、2032 年（中 期）和 2037 年（远期）。
[bookmark: bookmark13]2.6  声环境保护目标
本项目沿线共有声环境保护目标 3 处，均为散户居民点。
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表 2-3    公路声环境保护目标调查表

	序号
	名称
	桩号
	方位/平均
路基高差
	功能区
	距道路边界红 线/中心线距离
	评价范围 内规模
	现桩环境特征
	与线路位置关系

	



1
	


1#牧 民家
	



K11+000m
	


路左/-0.5m
	


1 类区
	



138m/141.5m
	


1 户/3 人
	
评 价 范 围 内 的 区 域 位 于 1类区 ， 敏 感点 为居 民住宅。评价范围 内共 1 户/3 人 ， 周 围 是 天 然 牧草地和农村道路。
	[image: ]

	



2
	


2#牧 民家
	



K6+400m
	



路右/-0.5m
	



1 类区
	



194m/197.5m
	



1 户/4 人
	

评价范围内的区域位于 1 类区，敏感点为居民住 宅。评价范围内共 1 户/4 人，周围是天然牧草地和 农村道路。
	[image: ]

	



3
	


3#牧 民家
	



K3+100m
	



路右/-0.5m
	



1 类区
	



62m/65.5m
	



1 户/3 人
	
评价范围内的区域位于 1 类区，敏感点为居民住 宅。评价范围内共 1 户/3 人，周围是天然牧草地和 农村道路。
	[image: ]
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[bookmark: bookmark14][bookmark: bookmark15]3  声环境质量现状调查与评价

3.1  监测因子与监测方法
声 环 境 现 状 监 测 因 子 为等 效 连 续 A  声 级 。 按《 声 环 境 质 量 标 准 》 （GB3096-2008）规定的方法和要求进行。为了能更好的反映沿线声环境敏感点 的背景噪声值，调查组筛选出具有代表性的声环境敏感点进行现状监测，以便为 声环境预测提供准确的背景值。
[bookmark: bookmark16]3.2  监测点位
本项目为新建道路，各敏感点目前主要噪声源为生活噪声。本项目共设置了 3 处声环境质量监测点位。
表 3-1    监测点位布设情况

	序号
	名称
	点位坐标
	方位距离（ 中 心线）
	执行标准

	1
	1#牧 民家
	107 .626454541
39 .500318228
	路左/141 .5
	1类

	2
	2#牧 民家
	107 .661390313
39 .530763982
	路右/197 .5
	1类

	3
	3#牧 民家
	107 .692420810
39 .544427270
	路右/65 .5
	1类


[bookmark: bookmark17]3.3  监测方法及监测时间
按照《声环境质量标准》（GB3096-2008）执行，每个监测点连续监测 2 天， 每天昼间、夜间各 1 次，每次 20 分钟，同时记录周围环境特征和气象状况。对 异常大的噪声值，简单分析并记录当时的情况。
[bookmark: bookmark18]3.4  监测结果与分析
声环境质量现状监测结果见表 3-2。
表 3-2    声环境质量监测结果一览表（单位：dB（A））

	序号
	监测点位
	检测结果Leq[dB(A)]

	
	
	昼间
	夜间

	1
	1#牧 民家
	47 .9
	43 . 8

	2
	2#牧 民家
	46 .4
	42 .5

	3
	3#牧 民家
	48 .9
	44 .9

	标准限值
	55
	45


根据噪声现状监测结果，监测点声环境质量昼间在 46.4dB（A）~48.9dB（A） 之间，夜间在 42.5dB（A）~44.9dB（A）之间，监测值均满足《声环境质量标准》
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（GB3096-2008）1 类区昼间 55dB（A），夜间 45dB（A）标准限值。
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[bookmark: bookmark19][bookmark: bookmark20]4  声环境质量预测与评价

4.1  施工期声环境影响预测与评价
施工期噪声主要来自施工开挖、填筑、砂石料粉碎、混凝土浇筑等施工活动 中的施工机械运行、车辆运输和机械加工修配等。施工作业机械种类较多，有装 载机、推土机、压路机、平地机、挖掘机、摊铺机、钻孔机械、吊车、搅拌机等， 另外，噪声源还有运输车辆，包括各种卡车、自卸车。各施工机械的主要噪声源 及源强见表 4-1。
表 4-1    主要施工机械噪声值

	序号
	噪声源
	噪声源强dB(A)--距声源15m处
	特征

	1
	打桩机
	100
	移动源

	2
	挖掘机
	84
	移动源

	3
	推土机
	86
	移动源

	4
	装载机
	90
	移动源

	5
	搅拌机
	90
	移动源

	6
	推铺机
	87
	移动源

	7
	铲土机
	93
	移动源

	8
	平地机
	90
	移动源

	9
	压路机
	86
	移动源

	10
	卡车
	89
	固定源

	11
	自卸车
	82
	移动源

	12
	移动式 吊车
	89
	移动源


鉴于施工过程产生噪声源的复杂性，以及施工噪声影响的区域性和阶段性， 本评价针对不同施工阶段计算出不同施工设备的噪声污染范围，以便施工单位在 施工过程中结合实际情况采取适当的噪声污染防治措施。
施工机械作业时需要一定的作业空间，操作运转时有一定的工作间距，一般 各施工机械中心与预测点的距离超过声源最大几何尺寸的 2 倍，因此各声源可近 似视为点声源处理。
本次评价采用《环境影响评价技术导则  声环境》（HJ2.4-2021）中推荐的 点声源噪声衰减模式，预测计算施工机械噪声源至受声点的几何发散衰减，计算 中不考虑声屏障、空气吸收等衰减，预测公式如下：
Lr   = Lro   - 20 lg（r / ro）
式中：
Lr——距声源 r 处的 A 声压级，dB(A)；
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Lro——距声源 ro 处的 A 声压级，dB(A)；
r——预测点与声源的距离，m；
ro——监测设备噪声时的距离，m。
利用上述公式，预测计算主要施工机械在不同距离处的贡献值，预测计算结 果见表 4-2。
表 4-2    噪声预测结果表

	设备名称
	不同距离处声级dB(A)
	昼间达
标距离
(m)
	夜间达
标距离
(m)

	
	20m
	40m
	100m
	200m
	300m
	
	

	轮式装载机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	平地机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	推土机
	74
	68
	60
	54
	50 .5
	35
	180

	挖掘机
	72
	66
	58
	52
	48 .5
	25
	150

	轮式装载机
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	振动式压路机
	74
	68
	60
	54
	505
	35
	180

	双轮双振压路机
	69
	63
	55
	49
	45 .5
	18
	100

	摊铺机
	70
	64
	56
	50
	46 .5
	20
	120

	液压式旋钻挖机
	62
	56
	48
	42
	38 .5
	8
	60

	混凝土输送泵车
	78
	72
	64
	58
	54 .5
	50
	280

	自卸卡车
	78
	72
	64
	58
	545
	50
	280


由预测结果可知，在未考虑障碍物、反射、空气吸收、地面效应等引起的衰 减的情况下，施工机械昼间达标距离在 65m 以内，夜间达标距离在 280m 以内。 在考虑障碍物、反射、空气吸收、地面效应等引起的衰减的情况下，施工机械噪 声实际影响应在 200m 以内。
本项目施工期中施工点在临近居民点区域时建 2m 高围挡作为临时隔声墙， 打桩、钻挖等高噪声作业不在中午和夜间进行，同时定期保养机械，严格操作规 程，以降低施工噪声对居民的影响。
施工是暂时的，随着施工的结束，施工噪声的影响也随之结束，总体而言， 在采取施工围挡和禁止夜间施工措施的情况下，施工作业噪声的环境影响是可以 接受的。
[bookmark: bookmark21]4.2  运营期声环境影响预测与评价
4.2.1  车型分类及交通量折算
经调查本项目路段车辆组成以小客车和中小型货车为主，根据项目可行性研 究报告，本项目交通量预测结果见下表：
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表 4-3    交通量预测
单位:pcu/d

	特征年
	基年（2025年）
	2027年
	2032年
	2037年

	交通量
	139
	184
	260
	326


表 4-4    折算特征年各车型交通量预测结果

	时段
	小型车
	中型车
	大型车

	
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间

	2027
	114
	23
	25
	3
	16
	3

	2032
	165
	28
	36
	6
	20
	5

	2037
	210
	39
	40
	8
	22
	7


4.2.2  设计车速
拟建项目技术标准采用四级公路，设计速度 20km/h。
4.2.3  预测时段
根据设计资料，评价时段按运营近期、 中期和远期分别进行预测：2027 年 （近期）、2032 年（中期）和 2037（远期）。
4.2.4  源强计算
（1）单车行驶辐射噪声级（LOE）i
参考《公路建设项目环境影响评价规范》（JTG-B203-2006） 中关于第 i 种 车型在 7.5m 处的平均辐射噪声级的计算方法确定（LOE）i ：
小型车 [image: ]小 = 12.6 + 34.73lgV小 + ΔL路面
中型车 [image: ]中 = 8.8 + 40.48lgV中 + ΔL纵坡
大型车 [image: ]大 = 22.0 + 36.32 lgV大 + ΔL纵坡
式中：
V 小 、V 中 、V 大——分别表示小、中、大型车的平均行驶速度，km/h。
（2）车型划分
车型分类方法按 HJ2.4-2021 附录 A2 中表 B.1 划分，交通量换算根据工程设 计文件提供的小客车标准车型，按照不同折算系数分别折算成大、中、小型车。
表 4-5    车型分类表

	车型
	汽车代表车型
	车辆折算系数
	车型划分标准

	小
	小客车
	1.0
	座位≤19 座的客车和载重质量≤2 t 货车

	中
	中型车
	1.5
	座位＞19 座的客车和 2 t＜载质量≤7 t 货车

	大
	大型车
	2.5
	7t＜载质量≤20 t 货车

	
	汽车列车
	4.0
	载质量＞20 t 的货车
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（3）行驶车速
项目设计车速为 20km/h 。各类型单车车速预测采用下面公式计算：
vi  = ki ui  + k2  +1/（k3ui  + k4）
ui  = vol  (ηi  + mi（1-ηi）
式中：
v i——第 i 种车型车辆的预测车速，km/h；当设计车速小于 120km/h 时， 该车型预测车速按比例降低；
ui——该车型当量车数；
ηi——该车型的车型比；
vol——单车道车流量，辆/h；
mi——其他两种车型的加权系数。
k1 、k2 、k3 、k4 分别为系数，按表 4-6 取值。
表 4-6    车速计算公式系数

	车型
	k1
	k2
	k3
	k4
	mi

	小型车
	-0 .061748
	149 .65
	-0 .000023696
	-0 .02099
	1.2102

	中 型车
	-0 .057537
	149 .38
	-0 .000016390
	-0 .01245
	0.8044

	大型车
	-0 .051900
	149 .39
	-0 .000014202
	-0 .01254
	0.70957


按照上述公式分别计算各路段各型车的小时交通量、平均车速和平均辐射声 级，结果见下表。
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表 4-7    公路/城市道路噪声源强调查清单

	
时期
	车流量/(辆/h)
	车速/(km/h)
	源强（dB）

	
	小型车
	中型车
	大型车
	小型车
	中型车
	大型车
	小型车
	中型车
	大型车

	
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间
	昼间
	夜间

	近期（2027）
	7.13
	2.88
	1.56
	0.38
	1.00
	0.38
	25 .35
	17 .26
	17 .28
	17 .39
	17 .39
	17 .39
	61 .27
	61 .27
	59 .00
	59 .00
	67 .04
	67 .04

	中期（2032）
	10.31
	3.50
	2.25
	0.75
	1.25
	0.63
	25 .35
	17 .26
	17 .28
	17 .4
	17 .41
	17 .39
	61 .27
	61 .27
	59 .00
	59 .00
	67 .04
	67 .04

	远期（2037）
	13.13
	4.88
	2.50
	1.00
	1.38
	0.88
	25 .36
	17 .26
	17 .27
	17 .41
	17 .41
	17 .39
	61 .27
	61 .27
	59 .00
	59 .00
	67 .04
	67 .04
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4.2.5  预测模型
本项目预测采用《环境影响评价技术导则声环境》（HJ2.4-2021）提出的交 通噪声预测模式进行预测。
（1）第 i 类车等效声级的预测模型
[image: ]
式中：
Leq(h)i——第 i 类车的小时等效声级，dB(A)；
(L0E )i  ——第 i 类车速度为 Vi ，km/h ，水平距离为 7.5m 处的能量平均 A 声级，dB；
Ni——昼间，夜间通过某个预测点的第i 类车平均小时车流量，辆/h； Vi——第 i 类车的平均车速，km/h；
T——计算等效声级的时间，1h；
ΔL 距离——距离衰减量，dB(A)，小时车流量大于等于 300 辆/小时： ΔL 距离=10lg（7.5/r），小时车流量小于 300 辆/小时：ΔL 距离=15lg（7.5/r）；
r——从车道中心线到预测点的距离，m ，式（B.7）适用于r＞7.5m 的 预测点的噪声预测；
Ψ 1 、Ψ2——预测点到有限长路段两端的张角，弧度，如图 B.2 所示。
[image: ]
图 4.2-1    有限路段的修正函数，A～B 为路段，P 为预测点
由其他因素引起的修正量 (ΔL1 ）可按下式计算：
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ΔL = ΔL1 - ΔL2  + ΔL3                                              （B.8）
ΔL1 = ΔL坡度 + ΔL路面                         （B.9）
ΔL2  =Aatm +Agr +Abar  + Amisc                            （B. 10）
式中：
ΔL1——线路因素引起的修正量，dB(A)；
ΔL 坡度——公路纵坡修正量，dB(A)；
ΔL 路面——公路路面引起的修正量，dB(A)；
ΔL2——声波传播途径中引起的衰减量，dB(A)；
ΔL3——由反射等引起的修正量，dB(A)；
（2）总车流等效声级
总车流等效声级按下式计算：
[image: ]


式中：
Leq(T)——总车流等效声级，dB(A)；
Leq(h)大、Leq(h)中、Leq(h)小——大、中、小型车的小时等效声级，dB(A)。
如某个预测点受多条线路交通噪声影响（如高架桥周边预测点受桥上和桥下 多条车道的影响，路边高层建筑预测点受地面多条车道的影响），应分别计算每 条道路对该预测点的声级后，经叠加后得到贡献值。
（3）修正量和衰减量的计算
1   线路因素引起的修正量 (ΔL1）
a.纵坡修正量 (ΔL 坡度）：公路纵坡修正量 (ΔL 坡度）可按下式计算：
ΔL坡度 [image: ]  [image: ][image: ][image: ] 式中：
ΔL 坡度——公路纵坡修正量；
β——公路纵坡坡度，%
b.路面修正量 (ΔL 路面）：不同路面的噪声修正量见表 4-8。
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表 4-8    常见路面噪声修正量

	路面类型
	不同行驶速度修正量/（km/h）

	
	30
	40
	≥50

	沥青混凝土/dB(A)
	0
	0
	0

	水泥混凝土/dB(A)
	+1.0
	+1.5
	+2.0


2   声波传播途径中引起的衰减量 (ΔL2）
a.大气吸收引起的衰减（Aatm）
[image: ]


式中：
Aatm——大气吸收引起的衰减，dB；
α——与温度、湿度和声波频率有关的大气吸收衰减系数，预测计算中 一般根据建设项目所处区域常年平均气温和湿度选择相应的大气吸收衰减系数 （表 A.2）；
r——预测点距声源的距离；
r0——参考位置距声源的距离。
表 4-9    倍频带噪声的大气吸收衰减系数α

	温度
/℃
	相对湿度
/%
	大气吸收衰减系数α/(dB/km)

	
	
	倍频带中心频率/Hz

	
	
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000

	10
	70
	0. 1
	0.4
	1.0
	1.9
	3.7
	9.7
	32.8
	117.0

	20
	70
	0. 1
	0.3
	1. 1
	2.8
	5.0
	9.0
	22.9
	76.6

	30
	70
	0. 1
	0.3
	1.0
	3. 1
	7.4
	12.7
	23.1
	59.3

	15
	20
	0.3
	0.6
	1.2
	2.7
	8.2
	28.2
	28.8
	202.0

	15
	50
	0. 1
	0.5
	1.2
	2.2
	4.2
	10.8
	36.2
	129.0

	15
	80
	0. 1
	0.3
	1. 1
	2.4
	4. 1
	8.3
	23.7
	82.8


b.地面效应引起的衰减（Agr）
地面类型可分为：
坚实地面，包括铺筑过的路面、水面、冰面以及夯实地面；
疏松地面，包括被草或其他植物覆盖的地面，以及农田等适合于植物生长的 地面；
混合地面，由坚实地面和疏松地面组成。
声波掠过疏松地面传播时，或大部分为疏松地面的混合地面，在预测点仅计
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算 A 声级前提下，地面效应引起的倍频带衰减可用下式计算。
[image: ]
式中：
Agr——地面效应引起的衰减，dB；
r——预测点距声源的距离；
hm——传播路径的平均离地高度，m；可按图 A.4 进行计算，hm=F/r；F：
面积，m2；若 Agr 计算出负值，则 Agr 可用“0 ”代替。其他情况可参照 GB/T17247.2 进行计算。

[image: ]
图 4.2-2    估计平均高度 hm  的方法
c.遮挡物引起的衰减量（Abar）
遮挡物引起的衰减量公式：
Abar  = ΔL建筑物 + ΔL声影区
式中：
Abar——遮挡物引起的衰减量，dB(A)；
∆L 建筑物——建筑物引起的衰减量，dB(A)；
∆L 声影区——路堤和路堑引起的衰减量，dB(A)。
建筑物引起的衰减量(∆L 建筑物）：建筑物引起的衰减量可参照GB/T17247.2 附录 A3 计算，在沿公路第一排房屋声影区范围内，可按图 4.2-3 和表 4.2-4 近似 计算。
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[image: ]
图 4.2-3    建筑物引起的衰减量计算示意图
表 4-10    建筑物引起的衰减量估算值

	S/S0
	衰减量∆L建 筑 物 [dB(A)]

	40%~ 60%
	3

	70%~ 90%
	5

	以后每增加一排房屋
	1.5 ， 最大衰减量≤ 10

	注：本表仅适用于平路堤路侧的建筑物。


路堤或路堑引起的衰减量（L∆声影区）：
[image: ]


式中：
N——菲涅尔数，计算公式
[image: ]
式中：
δ——声程差，m ，按下图计算，δ =a＋b－c。
λ——声波波长，m。
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[image: ]
当预测点处于声影区以外区域（声照区）时，∆L 声影区 ＝0
图 4.2-4    声程差δ计算示意图
a.    其他方面效应引起的衰减（Amisc）
其他衰减包括通过工业场所的衰减；通过建筑群的衰减等。在声环境影响评 价中，一般情况下，不考虑自然条件（如风、温度梯度、雾）变化引起的附加修 正。工业场所的衰减可参照 GB/T 17247.2 进行计算。
4.2.6  敏感点背景值选取
背景噪声指除现有道路交通噪声以外的环境噪声，包括工业噪声、社会生活 噪声等其他各种声源的叠加影响。本项目为新建项目，背景噪声采用现状噪声监 测值。本次各敏感点的背景值选取情况见下表。
表 4-11    敏感点背景值取值一览表

	序号
	监测点
	背景值dB（A）
	备注

	
	
	昼间
	夜间
	

	1
	1#牧 民家
	47 .9
	43 . 8
	现状监测值

	2
	2#牧 民家
	46 .4
	42 .5
	现状监测值

	3
	3#牧 民家
	48 .9
	44 .9
	现状监测值


4.2.7  预测结果
4.2.7.1  特征年交通噪声预测结果
根据上述预测计算公式、参数取值，计算出该项目运营期各特征年的交通噪 声预测结果见下表。
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表 4-12    特征年交通噪声预测结果表     单位：dB(A)

	评价年
	时段
	路中心线外不同水平距离下的交通噪声预测值

	
	
	20m
	40m
	60m
	80m
	100m
	120m
	140m
	160m
	180m
	200m

	2027 年
	昼间
	38.03
	33.17
	30.36
	28.57
	26.32
	25.45
	24.04
	23.69
	23. 14
	23.02

	
	夜间
	32.39
	29.94
	25.60
	22.87
	21.86
	20.89
	19.02
	18.62
	18.48
	17.98

	2032 年
	昼间
	38.40
	33.60
	30.36
	28.57
	26.32
	25.35
	24.93
	23.88
	23.30
	23.22

	
	夜间
	32.70
	29.90
	25.64
	22.65
	21.62
	20.65
	19.23
	19.08
	18.60
	18.25

	2039 年
	昼间
	38.42
	33.62
	30.45
	28.63
	26.42
	25.37
	24.96
	23.91
	23.33
	23.30

	
	夜间
	32.70
	29.90
	25.88
	22. 11
	21.62
	20.65
	19.23
	19.18
	18.60
	18.48


4.2.7.2  敏感点噪声预测结果
对沿线 3 处敏感点进行预测，敏感点声环境质量预测考虑了距离衰减、路面修正、纵坡修正、有限长路段修正、地面效应修正、 声影区修正、前排建筑物和修正、纵坡修正、有限长路段修正、地面效应修正、声影区修正、前排建筑物和树林的遮挡屏蔽影响。敏 感点声环境质量预测位置及修正参数一览表见表 4-13 。敏感点噪声预测结果见表 4-14。
表 4-13    敏感点声环境质量预测位置及修正参数一览表

	序号
	名称
	方位/平均
路基高差
	距离道路边界线 /中心线距离
	评价标
准
	预测点高
度
	A atm （ 空气
吸收）
	Agr（地面 效应）
	A bar

	
	
	
	
	
	
	
	
	绿化房屋衰减
	声影区

	1
	牧民1
	路左/-0.5m
	138m/141.5m
	1类
	1.2
	0.2
	0
	0
	0

	2
	牧 民2
	路右/-0.5m
	194m/197.5m
	1类
	1.2
	0.2
	0
	0
	0

	3
	牧 民3
	路右/-0.5m
	62m/65.5m
	1类
	1.2
	0. 1
	0
	0
	0
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表 4-14    敏感点噪声预测结果表

	序 号
	
名称
	
方位/ 高差
	距离道路边
界线/中心
线距离
	评 价 标 准
	预测
点高 度
	
背景值
	2027年
	2030年
	2039年

	
	
	
	
	
	
	
	贡 献 值
	预 测 值
	超 标
	增 量
	贡 献 值
	预 测 值
	超 标
	增 量
	贡 献 值
	预 测 值
	超 标
	增 量

	1
	牧民
1
	路左
/-0.5m
	138m/141.5m
	1
类
	1.2m
	昼间
	47 .9
	24
	47.9
	/
	0
	24.9
	47.9
	/
	0
	25
	4.79
	/
	0

	
	
	
	
	
	
	夜间
	43 .8
	19
	43.8
	/
	0
	19.2
	43.8
	/
	0
	19.2
	43.8
	/
	0

	2
	牧民
2
	路右
/-0.5m
	194m/197.5m
	1
类
	1.2m
	昼间
	46 .4
	23
	46.4
	/
	0
	23.2
	46.4
	/
	0
	23.3
	46.4
	/
	0

	
	
	
	
	
	
	夜间
	42 .5
	18
	42.5
	/
	0
	18.3
	42.5
	/
	0
	18.5
	42.5
	/
	0

	3
	牧民
3
	路右
/-0.5m
	62m/65.5m
	1
类
	1.2m
	昼间
	48 .9
	30. 1
	49.0
	/
	0. 1
	30. 1
	49.0
	/
	0. 1
	30.2
	49
	/
	0. 1

	
	
	
	
	
	
	夜间
	44 .9
	25.4
	45.0
	/
	0. 1
	25.6
	45.0
	/
	0. 1
	25.8
	45
	/
	0. 1
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[bookmark: bookmark23][bookmark: bookmark22]5  噪声防治对策措施

5.1  施工期噪声防治对策措施
（1）尽量采用先进的低噪声施工机具、设备和工艺，施工过程中应经常对 设备进行维修保养，避免由于设备故障而导致噪声增强现象的发生。
（2）施工区域与沿线居民点之间设置围挡遮挡施工噪声，200m 范围内禁止 夜间（22:00-6:00）施工。项目如因工程需要确需夜间施工的，需向生态环境管 理部门提出夜间施工申请，在获得生态环境管理部门的夜间施工许可后，方可开 展规定时间和区域内的夜间施工作业，并在施工前向附近居民公告施工时间。
（3）施工工地内合理布置施工机具和设备，采用建筑工地隔声屏障等降噪 措施，对施工现场的强噪声设备应采取措施封闭，并尽可能设置在远离居民区的 一侧，降低施工噪声对周围的影响。
（4）利用现有道路进行施工物料运输时，注意调整运输时间，尽量在白天 运输。在途经居民集中区时，应减速慢行，禁止鸣笛。
（5）在施工进度组织方面，通过合理组织以尽量缩短施工时间，减少施工 噪声造成的影响。施工单位应加强与施工点周围居民和单位的沟通和联系，讲清 项目建设的必要性和重要意义，做好受影响群众的思想工作。施工单位要加强对 施工人员的教育，提高作业人员的环保意识，坚持科学组织、文明施工。
（6）加强施工期噪声监测，若发现施工噪声超标并对附近居民点产生影响 应及时采取有效的噪声污染防治措施。
[bookmark: bookmark24]5.2  运营期噪声防治对策措施
公路工程产生的噪声主要为车辆运行过程中产生的交通噪声，本次评价对公 路工程交通噪声提出的控制措施如下：
5   源强控制。严格就控制上路车辆，要求上路车辆按时完成车辆检查，车 辆检测不合格车辆禁止上路行驶；车辆行驶过程中严格控制车辆行驶速度，禁止 超速行驶；同时运营单位应加强道路养护。
6   传播途径控制。在公路线沿线两侧设置绿化带林，采用乔灌结合进行绿 化。
7   规划布局。合理规划线路两侧土地功能，尽量不作为居住用地，宜规划
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为工业、仓储、物流等非噪声敏感建筑，以尽量减少线路噪声对建筑群内声环境 质量的影响；距公路两侧 30m 内区域严禁新建居民住宅、学校和医院等噪声敏 感建筑物。
项目采取的噪声治理措施是目前普遍采用且比较成熟的，可以达到较好的噪 效果。噪声治理措施从技术角度讲是可靠的。
[bookmark: bookmark25]5.3  噪声监测计划
应根据本项目噪声影响特点和声环境保护目标特点，提出项目在生产运行阶 段的厂界（场界、边界）噪声监测计划和代表性声环境保护目标监测计划。本项 目声环境监测计划如下表。
表 5-1    噪声监测计划

	时期
	监测点
	监测项 目
	监测频次

	运营期
	道路红线两侧15m处
	LAeq
	2次/年 ， 昼夜各 1 次

	
	敏感点
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6  声环境影响评价结论与建议

项目为公路工程，项目的建设具有显著的社会、生态环境效益，可以带动当 地经济的发展、推动当地城市化的建设进程，改善当地的交通条件。与此同时， 项目的建成投入使用也会给当地带来新的环境问题——车流量增多、交通噪声对 沿线环境的影响增大。经分析，项目在采取限制大型车辆通行、禁鸣喇叭、限速 行驶等噪声污染防治措施情况下，项目交通噪声对环境影响不大，但是，必须切 实落实好各项噪声污染防治工作，将其带来的环境污染问题（负面影响）降至可 接受范围内。
表 6-1    声环境影响评价自查表

	工作内容
	自查项目

	评价等级 与范围
	评价等级
	一级o    二级[image: ]        三级o

	
	评价范围
	200mo    大于 200m[image: ]                小于 200mo

	评价因子
	评价因子
	等效连续 A 声级[image: ]  最大 A 声级o 计权等效连续感觉噪声级o

	评价标准
	评价标准
	国家标准[image: ]         地方标准o    国外标准o

	
现状评价
	环境功能区
	0 类区o
	1 类区[image: ]
	2 类区o
	3 类区o
	4a 类区o
	4b 类区o

	
	评价年度
	初期o
	近期[image: ]
	中期[image: ]
	远期[image: ]

	
	现状调查方法
	现场实测法[image: ]     现场实测加模型计算法o  收集资料o

	
	现状评价
	达标百分比
	100%

	噪声源 调查
	噪声源调查方
法
	现场实测o    已有资料[image: ]       研究成果o

	

声环境影
响预测与 评价
	预测模型
	导则推荐模型[image: ]              其他o

	
	预测范围
	200m[image: ]                              大于 200mo       小于 200mo

	
	预测因子
	等效连续 A 声级[image: ]  最大 A 声级o 计权等效连续感觉噪声级o

	
	厂界噪声贡献
值
	达标[image: ]         不达标o

	
	声环境保护目 标处噪声值
	达标[image: ]         不达标o

	环境监测 计划
	排放监测
	厂界监测[image: ] 固定位置监测[image: ] 自动监测o 手动监测o 无监测o

	
	声环境保护目
标处噪声监测
	监测因子：（等效连续
A 声级）
	监测点位数（5）
	无监测 ()

	评价结论
	环境影响
	可行[image: ]        不可行o

	注：“o”为勾选项，可√ ; “  () ”为内容填写项。



25
image2.jpeg
EIRI R IMER IR ER

TE 4%
AR

(EF)

SR B

(EEHRE)

EE NSRS T




image3.jpeg
ATEN G

1744274326000

IR VNG e

T

kedgva

B A

5% 2 105 95 A i SV 07 76 A )

AL BTH 245

52130 A A (DU DAL
B EEE B H . R E e

1

PRl TR R 6

RS A SO

— BBEAUHER

25 b
oy

LREZNE &3]

e

B RN

ESSICIVNIE S0

|EERBA (BT

iED 3SR YN

=, AR

PR (5D

| ERR

=, WARMS

BB fEHmS

WAICILH

07351543506150072 BH 013453

2. E BRI A B

L4 EEGHS N%E fame s
W AR, RRNE. ES
sk SRELIAR L PR3 TR (i brife. 2 BH 031198

A

bt





image4.jpeg




image5.jpeg
050G TR R 1 A G /108, T, 020701 oSS ML O, 88505 B TS MBS T

HERRANAS RUPGEY

e LRI SHHE 2 150102198003104540
CORTEARERR | MABLAREAR R Kunn Lo
R e e g paTv A e s g TR AR R Rskaiy
o] [onfrnles | || g sl g fososl e | gssmmnssiman
Wit 21 - 131 75 -
HEEWH

LAERRALTER R, AWML EAT, RO R LA
2. AR SO LAY —HRE. R RO AR TS E B — TP

3 HREFLEE, RO ASREURE].

L RENL A, —RRET LR,

a0 ST 724 LG RIE S I RIS UL, SUHRR B TR, P
o) AUFIRGERN RS T AR 06, RS 6 LD

BRI

I 2 BRI AR

TR AR
/03/25




image6.png




image7.jpeg




image8.jpeg




image9.jpeg




image10.jpeg




image11.png




image12.png




image13.png




image14.jpeg




image15.jpeg




image16.jpeg




image17.jpeg




image18.jpeg




image19.jpeg




image20.png
L3478
T
152696, a7

AN

» cemow

ST i
4333.5m° 13921790
T

1521w





image21.png
dan T
|
...
|
a8





image22.png




image23.png
RAC 163 BRESIRLAS
ELBERRAEEES 55
e LYE1T3





image24.png




image25.jpeg
HABEEHE

ciokraRLEAN

»t»!ll)alk




image26.png




image27.png
£

YT

SN

=

e B S





image28.jpeg
FI/RE ﬁ*ﬂ %ﬁ"§§1¥ﬁ7k7]§ BB EE
= e

._"——’*——-> o e
P e | ey





image29.png




image30.png
L]
& WE11|
A HE (





image31.png




image32.png
&





image33.png
ARERER "S4-9" BENATE & AR ey
B | ] oy e pr—— —y—y

O





image34.png




image35.jpeg
LB

AR EFRAHARAE:

R CPEARAPEFRFHHINE) WER, “F
REMBABEEBEFEANEREAETE" EHTH
FR TN, TEAE KPR LTE G T
Pl e RS 2E TS

ERRIRIAE B

AR HAL AR RERE
2023 %5 A8 H




image36.jpeg
TR AR EZ R
CEETfEAO

FHAKXFHE (2023 ) 20 5

SHERMERMNEZZAR X TRRBHAAR
RSt IEE R AN EREABIAE
ARSI E

SHEE B E R

AW (ATHREHAARECREF RAAERELR
TAARME TR P AOME) (FHELT (2023) 43 5)
&. AERR, AHTOT:

— REEH: MREMFAMESEEFRAAERE L
o

= #BA: HECTFERRPIREH A, REGT

o= s




image37.jpeg
BEGEEFEAL, 56242 BoRABTFEXAE, HAML
FHRERD, 51613 ABUTFEEXHHRAE.

=, #RAMRKE: ATEHRRLKI5ILE, #ER
ABAARE, BEXGCE K, BEE 45K, RITREH 20
ANE/N, R R, MER R A AR IR

W, ARRAKAER: WE KR 17330047 T, HER
BEASRLARLRKAESE.

. MERREA: FOURRRERA.

. RHMR: 2023 54 A-2025 F4 A

4. FEfRH: 2302-150624-04-01-496448 .

BREEEEXE, FEEREAERTERFARAXE
RFG, B-FHEAREM, RAERTE, NHERELE
FUZEET HE.

FRERRRFEEEAL 2023 %3 F 14 HHA

-




image38.png
=

SBAL 3¢ 1N R BLHE XCfF
(f g g

FEK (2023) 515

SHFESEHEA BN T
2023 Sl AR AISESS

AR

R % F OF AR 2023 SFRA DB RIE R RED (F
B (2023 33 %) k&, BHFE, FUREHE (ARE
B EAR R EARE R H Y HAREARK (HLREHXT
AR AL RA RFF LR SRS G K RGET LY
(EAFE (20000 27 %) Hiah, HFEAREHFALEFRHE
HAECI09 EEF MBI RENL. HLALLAFAENAL
B FIREHHARGHRE C109 ERETMAK. AL
HAAE LB REEE S MEY RN HRREARE




image39.png
ERBEFEANEREAE . AIRRYE A —HFHE.
ok ERAZE T HAEE S MNALN . FREFAFRE
B RAANNAT FRES AR R EDEEERE
B E AR FAR IR AN EE S ® T LA R E Rk N
Al FREFAPENHEEESF WENMAK. KEAET
BHRHRAGER . EHSHIRARE LGS RA B E T —.
Bt S AR AT E % 16 REERE ML
B R EEELLERTENAAR. 0496;&’&)15'!’4
VA R 8 /D 4B\ 7 % 3 £

FHREBARIMHLE 202342 A BEHK





image40.jpeg
SHCSEHEA RBU 2L
ii"ilili”iii

HFEA =

E A NI
2023 AESIUAH I5 AT

202344240, BEBBR, BAEKEERERLBA
HEHLWE, ERFFEARBMVBEL TR F2U, &
KFIRH=HE = FLLEAXAURMTH TR, FRE
A& FMRFARER SEXARTURRE LT EHRAX
FH, FRLAAMEXTE, ALELT:

= XFEE EREEMTHER, SWBFRHEXTE

AURKFITALTFEFLERERRERREHUR
RE AR, FREEHT 0 AFRAALE 2023 £E5FFH




image41.jpeg
FERILLEEHESHA. BA-REXLUHARIR.
FRBARMG S, ELHLERXCEN . AZEN . RREY .
REEGHRERE. —REFSAH IO IE, ROAEFE
RE RALE—KTHAM, REBARE. BEAXRNTE
BH Ak, E CRERE PHMER. RBES. REAK.
ZREFEENORANAUATENEE L, Y EEIFL
AERERHLMEFLLBRELREES SRR, KNK
TS REHM AF. AR BHRHBERTAETUELHF LB,

I XTEMERTFHREXFE

SUART LL4F FRELRKAMER. EAKRE.
REBHSEETRY T AFEANDARAELHEFR
EE. (THMTERE) E40BELEHRTH. BH—R
E-BMGE, ARAFFFELLEFLGE, EEEF KM,
BT BER GRS, FRESHRLL AT ES
W BRELAFHBRETR. —RERMENTRGICEY
A, REARE 3 AR SRR BT R
Bt K RAEH 3t Fintkib R oM £ ATELER A, K LEF
FHERAPIEATHEERN, B S EEFRAME, &
AURMFESEE: BEATRPREMBESAR, BlE
BER, HRE R FRARERR AT RTAFRT R
BRARKES RTHRER, EAFHES, EAELEQT
P BRI B, AREATHEE YRS, LA




image42.jpeg
WLiE, RABALARY APCERFEIIN, DERDE
HHRERHINE, FEFRAN F—R=" #EEbT F
AT BE, BIEEEXFAMARLS, HREEHELKHAL
HUEN. ZREGHES EARRE SRESEE, 440
KHBNEEYRE. BRES, WANE. WHAE, 2A%%
LA, SARBR BB, Flot BRI, HRFE
TREEH. WREASHOFRAMAGTEETEL T, it
SRAHRSE. WHRES. RRELEHENH, FIRIR
RRGGEREM . BREMAN T ERFESL S, B54
Jo BATS. SRBR, HANRRLETRFEAR E AR
BoBFEREL. (FRMIHERE) CHAMELS THH
Jfh R

= XTEFETHRAXEE

—RmREEBREL, NABBRKRS, RUE. IH
R FERESAMKNF, AT E FHFEHEESLEA
BATHEA, A A SERF &, RN GBIRKEL, HitR.
ARE. IHE. RER. THEECER. FLAEEELRG
Sig, LS AF T E BN, L E, FHEE K
NES B AR ERARET LS. Z - REEIRR Sk,
HGBEBRKES, HBA. BAR. FLENSR LKL, #
RERBEBIES.

M XFHEY (SHERMUEERATRE T a2~ =" Bi2




image43.jpeg
ERHPAREFRA LR AL TR, BEMLHE L0 FT
VLR, SLR DL e o RAME N, TR RS EM R A E L
4.

LRER, —REZBAXALARSF, BEAAELRS
BOEK, KAF ARE FHFCERXBIRA LR L.
ZRBXRARENERTRAE. LATAEZL AL, &
AHT ST, ABELEEKLRETE, SEARTE K
&, TE—RIR. ZRAASLRSFCEHAT. BRER
RO ERARETR,

+Z. XTFHREM 2023 F “MFRAE" BRFABEX

2UHBFRUABEXERERAXALRS, LHE
ERREA —HEZRDER HLRL DA ARE—HEZ
AHEE. HERADEH. FIRE I H AP A B 2R A F
AEBHINADER MRENF AR EEL LA NTR
FRANADER. &EYPETEYERE X632 ERANAD
BB AREHFACLESREER RS E M E TR 4
BERE TN WEAAR HRHE, FHARK SR H
G 266.5 F T, REAERERMAN 6.5 AT, A
TR AT SR ERHE SRk

+= ATFHRLM023F “RALERREREERPTE
BREE





image44.png
SUHEH AN AR R e ExERERAXARHER,
S 29 MR A BHLTE . ARABT E fo B RAFE LA
A AE R LM 18 4, BEARLHFALEHHFEECL
WEERFMBETENE. SLEBDAERENLLNE. H
REHHAREGFEE G109 ZHE T ALE. FREHAA
LEAEBREE E/MIEYEFONHR. FIREYH AR GE
EFEANEAENE RYEREB WA RS HKRE
HARGR A B R B RAA/N A B ARG B —
EANMAHK. CAI6HEEFEHAH. 52EFREREL
B LHARESHEESER (RLRE) . REREARA
EHA GRS SLURETES . FRABRELECRE
#E BA SRR G AT EE R —. EALHRAR
KUGARFEHB =, T8 HEZEHIARUE. X620 %
HEWTERBABHE. XOD3HAEL LA O BRABLE
SIR, FRALBHSFMELIBRA, FRBSHEMBR
Bk, —REEREA A C426150624 HE A R-5 F L E K. X
64915062441 5 88— 2 MR . C446150624 BAE-HT RAT. X63
2150624 S0P Foft B-F T M K. X616150624 Mk B ML
X613150624 44 #-3 45 E 4w, X616150624 $L H#—BH . X6
04150624 F B3t HE-BFBMA. C483150624 35 F-KH
MR, X613150624 B Z 245 B . C485150624 & R ot
AiTib. C436150624S313-F ok EEE . (481150624 = b ¥ -





image45.jpeg
PHAR. C408150624 4 KA Be-1E H & Y5121506246109-%
Joifi, C11150624 HEF-FF G F . C418150624 245 E4-15
L EE, 462150624 DHAHH-FRILEHE, 479150624 5
A HARAT . X632150624 THFAMH E-F R X
604150624 4 B3 B BB, # AR V504150624 HUR fo R -
Wi, C479150624 T AL M-I AT RLAR . C483150624 3L
BR-ARYERE 24 ARBFRAPEL, FWE— 8 ENP
—ERPELE, FREREETFW R T OURR, TRH
AR R

SWER, BXBHERRE LERE L, READRER
&, GEXRBEMBCRA, HFEEH.

+m A TFHRSZRS ZFEE BN REE—EATERR) 88
BWSERARERERTSEAEE

SR B sk, HORR AR, HEAX
MRARF IS LEH () RE—AHES) RO LHE
W52 110KV A kil 10KV913 SHEAR (BEPR KK 25 S4F
ENGH) GHERE. VD SUREEAEHERHEER
HESB R T, TR NEHIE 450 FTUR, RELUF
WREN YR, FREEHEMBGES L8, FETERLAT
BLGH, ERBIEL, BHBRE, G— b EFEKET
&, R HEMANFE ERFIORE .

TEATFHRRARBAGELUEDPLREHAFE




image46.jpeg
HE: BEEHL. BAEKIEAR BFARKEZER. £
o FRE AR XIS MIREA SR, BERARKHE
#A
W BEHE. BRERK RS, BABBKW RS, TH.
—HRAFRAE, BRASHFREGEQAEER
R
S LERFRAEER, BMHEEIR. KRB EEN
Bg, BRBRKKEY. THREAKRE. %itRR
KHEF. FHRRAKERRE. BHFRFRR LR
BREEETHEAR KM, BREME EEMTHE,
WHEZFIE: BEERARAKFL. LEAIHGRER KDL,
KUEB EEFED. MRARKKY. THER
KR B ARERRKAEE. ERARH KA
. BRERSPOEEABE.
WE=FIE: SitRRKBES . MBAR LK. KAEHE
EFE, TR B K.
WEPIRE: 8 AERRAKIEE. REBAKRER. HER
RE&RE. GHRAKALE, HEHEERT
W ARBRKERR. §2HRAKKE. B
HPRKFEER. REARKKAN . ARG
PRBEREE. FMREHAABALKEH. %
REFAKALEEL.

— i




image47.jpeg
WERFIE: EABR KR, REdCEEREE.
WHEAFIE: ERAALEEBE. AMBRLRFEE RYR
R&ER. MREFARAKKEN. HAHRR
KERER ARBEELGLARH, 105
HEERM FEEAURERHKTBE.
WELFIE: % #EEREH. AEBRKOAR. HLAH
KEE. BEFEERFRAR. REAAKKA
A ARRFREKATEREE, HREFEAR
AEKEH. FREFAFALEE,
WOE/ABURE: 4 oo B AR AR D PO EEREE,
WEAFIF: HLRRERE. HAAREKREER. RER
BRKAN. AUEFRAKBEREE, MRE
WAAFALKER. FREFAFALEL.

WEFIE: —

WE+—FIF: ZREREELE. KERRBLELE. AFRE
KAk FhECEEESE. ARKBRDT
REEFEE.

WH+ZIE: ERERRRKHRE. RERRKABE. &
ARFLRBAKGEE. FHhPOEERE.
ARARBXDPOCEMEERE, HERAKK
& HEAREKTELR RERAKKAY,
ABEREE KA TS EE, HREHARFA

— 12—




image48.jpeg
WHE+=5%:

WREHPBE

W+ EFIE:

WE+RTUE:

WS

KKEH. BREFRIARZE.

ERRER BRI, KERRKERE, &
ARASBERKDHK. FhEOEERE,
ARRFEXBFOEEFEE. HLHULKR
F B FRARTER R REAUKRKAN.
ARERAAREEREE. FHREHFARA
KEKEH. FREFAFARFL.
BARRER BRI BB R KA A, 2
RELRFPRREK, e RE & kkif,
R AR, MERBKERE, R
RkaAE REFCEERER.
REEfEHE. AERABEKAEL. KRB PC
BlEMEEHE.
HRRXAERPCEEHAR. ERRHKE
B FEPCEERER AR ELRS S
EERAK. MEBAKKTE. THABRK
AR,

13—




image49.jpeg
i SHARBARBN. SEFFREEESL, EAAH.
Pk HFE BAAKRS, Rtk BEZ.

BEABARKRALE 202355 A 26 915

g




image50.jpeg
SRR IE R S B AR X EERR
RERE R YA

HEH (2023) 675

VH SRR L5 2 1 ARERAP XA IR 3 1
Pl SR EXBUEISAC I 2% SR DA 77 5205
WABRIH 25 IR

PRI BEN:

— BEIER

FIAR B AR B REF AN EHELRR AL
FRELFAN, BELK15.247kn, Hh FREP R LR
B 436K 4 6. 95k,

=\ EHRGLEYE

URERERFREHFAEHEREFRAL S H
tRENEERE, HTRAREH LY, HEBERET
P HLBRERETHERBRATE, BHT LHAHZFL
BRARGER AT, 06l T 0 R B R KR I e
#He SR, HH-FRERHURERBEMAT, EPRY
REAHE, SFxEALBATAE.

= BERL





image51.png
AR (FIRENF ARG EREFLANEFE 2R
BXENRSHERRE ARP R &85 4 B0 TR
EYR223£8A 3 ERHX ZE-K" 2UFRRE,
B 1 /R R A B R E o A
BREELHE, RPEEATBRERF LG, TEIHEE
I, RIEBFEHEATHE. K. FH, FRRA
HHBREP LEFH, ARTALERP AR LEAYH,
ARTAEE RESRERRHERSHREY, RARE
RO AERRE AR THBH.

EEZER e CTR S BT
23965




image52.jpeg
SPAC 5 HEA IS B 3T
PR A e d

PRE (2024177 %

SRESOIENBRBOHR T RS s S
BB ARSI A e
FeHFIRNARGSR IS

BRI :

R G F A BTAR BT A B R P ST E R A%
HEASRPULEAAFAMANBHRTAHHETY FE
RIF (20247 995) &, AR CEARIEIN LAFTHH B
Bk A Tk T AR SRR R GRAT)) (B
REL (2022) 142%) CHRE B R EARKRAMT X T
BAARP AT LHEL GRD) (RBHE (2023 74

i




image53.jpeg
B) M, LK, AREWT.

— MARBHE AR SEEF LAY EFE AR GRS
AFFIEARAREHFAN, FEBFEERMN, 2ER
WIEH R CIRER AR EBEEFEANER S 2RISR
ABZRPLLTTHIEBERS) . HEHN PR BT HHE
FOHEE £ A AR AR (2021-2035 40) ) , T E AR EERILL
ARPLL 12,1954 AF.L M4 CHREFH £ AFKGH BX
HAURERRXFHRBRESRPLLH BTl D) BR
#& (2022) 142 %) CHREBRRARUBAATXFE
AXRPULERHLHEL GRIT)D (WBRAK (2023174 5)

“RRE Tk RAL . AR RN LB % 6 AR 0 S A
o WAAE B AR BABAMAT, MR R R G
3" AR, R CREERPAMSEREEER, AFERS AT
ARBRR. W AP REARP KRR A EE TR
BYAREEARD MURT, FRAM. HK. HE. FA%
EH, BAESE. B B, Bk AL mE. S Rl
KA TAKIE. HRMEEETEFRE B

S EREAREEIRT, GRENLEARSTFESR
PUSHEERE, PRESRY, RRAANME, AL
ARPLLUWEEE, FHELEFARETHIELE, RAR
BRD TR ARSI RO BH, AR TR,

= ERERE AR, BERERTRARE, PEE

= G




image54.jpeg
ARPLEEE; £EFAMRBFLETREETH; £H%
HIRLARR, BURE, WARENE HESRPLLEN
REMBEBIATHRERARTELSL, RAFHEERPL
%.





image55.jpeg
5B 4 3 1€ 3C 4k A Kk B )R
L F "+ 1~ ¢
XK B (2024 445 5
KT St 3P R LA I
IR DA ) S5k AR IH XA S
YIRS
FHRABERBERE:

ARAE (CTR4E S0 20T AR D K T A /R B0 5 A B 8
BEFPEANEHFELBELR S TIAB XGRS K
BXRGEY FRRE (2024) 1025, REREHTHHE
FEHEX A RAPF 50 BT R o AR SR B AT T
BEXHEE, WRALAXHRE, FRUFELTERE,
WRRFERTERT, FEMTOXHERRRALEX
HBREWR, WRAXY (BB, $EH. AEHFARTE
EXH) , BIWHI, REFASE, RLMK LR
BEI], SXABIRERA RS T, RUF AT
BEBTHE.

KE CREARXBEXNRP ) £+ —4HE,
EE P ELE RS EEBE EEE YN E
BHH. A





image56.jpeg
Pk FAELBIMREFRI.

TR LA B WAESANEHR





image57.png
WK kB R
N W

FHAEH (2024) 102 5

ST BIS S K T HARIR A
PESAEDRAC ) 53 AR 2 SR E R
SCOMRFIX LR SR R

TG S A 1R B KT

ARG AL BEARBUF R T it — S bR AR
TARTE WM IR R, $HFAR E I AN B
EFRANEFREMBERE, FEARKRLT:

— MBAM: FRENAARGEEFTALZHFELH

LT E REAE: AREBLLK15.3LE, &0
RABIRAR, BEL6SK, BELLSK A
0 2E/Met, FHERELBE, HALITHENAR-TR.

2. BB SHEERBERE.

3 ARk WRBEEFEAS, § 6242 HRABT
BRI, AALTFHENH, 5§ X613 PBUFEXIGH
R,

4 RERERFRESE: REEFA$MER T AR





image58.jpeg
FEE %, FUH B 1733, 0947 F 5.

= MBEH: RUEREAHN - E AT AR

LBHTEREARNE: KRB HELK 438 AE, H1
BABFREY, BEF 65K, BER 45K, RHEEH
0 AR/, FHERREBE, FBRIERAAR-TH

2 PR FHEMRAERS .

3R THE BRI RY, AN A YL RN
BATRMA, KRG X624 £ K116+595 ATERX,

4RERERFERERE: HEXFNFHERELRIN
B%, E LB 4366137 F .

=\ BEEMH: C416 HEEM H #BH A%,

LSRR E REARARE: ATESELK 123048, #
WRABIEAL, BEF 65K, BEE 45K, WHREN
2048/ Mo, FERREBEOARBRELEBE, Hiliit4
HHAB-TR.

2. @B HA: FEAERBEHE.

3Rk FERFREREFARESFA, £
B ARNEIA L.

4. REREKERERH: RERFN $RELKSRBA
B%, FEEHRE 1336. 5625 A L.

W WMERHR: FHEAELXREHEEE.

L HRTEREARAE: AT B SAK 3. 816kn, Kb gy




image59.jpeg
LHREF RS, BEKEN 1 25k, FREBRELE
AR B, BEKBN 0.79%m; G EEEERABEIA
B, BEKEH 0.685kn; BESKAERFUIBKEH
0.907kn.

2B FHABEXBEHE.

AR HERTFIERES LU

AREREREREEE: KeREASMERRLRHK
FE%, JERBE 676. 6432 7 L.

B WEEM: Bk SRR R SRR E #H5.

1B E REANE: ATEBELK 4. 29k, 247
EPERX 44, 1-4.0n AHRRLBHOE 2. HZRAR
ARRRATR, W 0kn/h, FERBELBE, FERIT
FRADH-UR BRSHIRYL G EHTE B —R R
LM BAT A GEE TR 6. 0n, BEEHE 4. 50, FHEBRLS
WEW) FEXX, 4RATEEMEEHINS 3000 &, B4
HAFF G, BEATLERRAR, BEKEN 3. 030k, £
FHHR RAEHAK. BEMEE. BX SRS
SR AR R R GRS (BRI S. 5n, BER
BT.0n, HEBRELBTEH) FEXX, BRpELER,
HHFI L, LR T AR RN 1. 3kn 2, Bk
JE 1. 26kn,

2 RBA: FAREREZNA




image60.jpeg
3B BB AT AR E NS A,

4 RERERFREER: FAREA FRERHE LKA
B4, FE AR 35,6276 7 7.

A BEER: FoRkERARRREERFREANALE
(=#) .

L BT E REAKE: AREEHAK 7. 472k, HOHK
ABAREAY, BT 20kn/ /DB, R 6. 5m, B 4. 5m,
HEEHERE, HERRLBT, 240E 1-1 n AHRE
TEFEIE, FERX 2L FERHHEALS-TL.

2. AR FAETERAERE

3B AFECTRALEIREAATRHNY 25
ABL, KFURBEHALMN.

4 REFERBRERS: FEAEN F R LKL RBHR
B%, HHERH 943.836 F L.

£ RERM: FREFAETHEDREGHHNALE.

LSS E REAYE: ATEBL4AK 8 386 A, #K
RABFRRAR, BEL 65K, BEE LSk, WitdEN
0AE/et, FERBREBE, FERTRALB-TL.

2 AR FHTECERR

3R FEGTFRERETRERA, ELRASH
FRAMABTERX, AESHFARABTPHEXX, £44K
6.936kn, XHMELEL KIS ATFRN, KAEARLTFLH





image61.jpeg
BRBTFRRX, X&K 1.45kn,
4B RERBRIER: REREN R ERK S RURF
E%, TE EHHE 10715199 7 7.
BREWREE, HE 5B IR R E SRS
EFAANEREDRERE LK, FHUTR S TRIEX
HRPEMEXF. ARRFEEMEHE, BB LR
BERRKTRA.

SRR AER
2004458 A 128




image62.jpeg
FRABXBERA HLE WAESANERE





image63.jpeg
oA

LAk HRENFAREBRER LA
AEHENBTEFEIRBN

ZERE: AREREFRAZARAT

HEHKD: ZHEH

4 EHH: 2023.05.31

R E LRI EAARA T





image64.jpeg
o e

|

1o AR PRI SRR MG AR R Rk
TR BT M s, D P S A R £ R

2 A PRMBE, IR ARG RICI T ARREAE, (A, ik,
b

3. AHREERIFATR, EAEL ARSI A s R
A T

Ay ARG T IR L R RRRMPLITR AR, WA, 1%
BEFNETFHEM LR

S A ARRRBUA I ST R AR AR

6 BERYB AR AHAG A T, AT UCEIAIR & - H A BT R A
MU, @A T3

7+ REAH BRGS0 (ICTRIRS) ek

8. ARHLHIREBALRE SRtk TR RERT, AR5 GURHRE TR 17 4 AL
AT, REAEMAIAEMBICA N s

9y RE TR TIEAR . 25RO 207, e FAMBAIIL
LU e DR e 2

10, 247 P ROLI0 BB RS R, AN R H AT

AE R AREHEEFREAARA 3
EARK: REH

+ 18647187038
TS VLA KRS WP AT IR 5 2 (504-509)





image65.jpeg
WG DR R AR RIE, ARG HEARHATRAT T

2023 4 05 J1 23 FLRHIT A% 2 W05 A B A0 7 1 S A Ay 28
TREAT T A

A F i

= REe
#21 BAMHE

L TR
[T N I ,

Py o

E s IR AR OR R A R A

HHRA
B TRE WX e TR/ 5049868415 -
. " | mmank & .
sam | awesn TR @ /
#22 HEME
m T TR

waxn | mw | wawx wn | e il )
ETTI] om0 PITT] o %

witn | . wwn | wawan |7 [ wasn] o

A [N

b WA

Al HERT i

Wz 201025.01001
i
e EMMEER ST
HURE AT Smis
e L
Wizs 201075 03002





image66.jpeg
BEER RDD-G1-0001 R RONT-75-23-010

#23 AR Kk BEHE

WERRAS | W
wa o awn | eass [
& WY R RS
P
P it 4
1 L il AWAS688 uE 0.148
(@B 30962008 amonin
wovoom 3

231 MR

A Lo
P MR LealdB(A)]
L I =
WS Ll HEMY EL]
wrzs0n0-
V| e 9 as
S oo | | o
wizs o wizsas00
2| e e is 164 as 7
saon s
wizs i wizs om0
3| ek 89 m .
50 s
it | BB VSRR (GB 3096-2008)2 b
232 HRYARE -
BNEN SRR R (mis) Ll Rt Neel SE (kPa)
P00 1 s 2 "3
w052
2:0023:00 23 SE 82 863

-

EETEEET




image67.jpeg
= e

W, i

LGN, G T
4 QUITAIRZILY (GB 3096.2008)h 2 HURHE, BRI AR VA0 AN B 12

B BT GRER, W45
Ty B ARERR B

AR TIIAE, R RN TR T W) 6302011 POERIL
SRR, RIHTA RS AIITEE ., AR, SIS R IRGE AR
BB, P4 AR SRR, i SRR, B =

i, R AR.

A PR IR R

iy B AR ¥ & WER
T3 5 v A3,
B hesd B m: P8

BIR RS




image68.jpeg
AR BT A B R E AN EARE AR E

EAXHFR L TP |4

AR TR A RE A
%W EM: = 0= 5= A




image69.png
B3

BSw

L AR R ARE RS E, FRESE

#7

it TR, i NE T
EEBHRY, RELGRPEF

A BRI
LITEe Y

v
AERGER, FOHEE

L2

RS S ERFRESA
PETEYS

v

FRESHBIAHH, ikHE
AEERRNT

k2

REBFLRE, THMIEAE, RUTHR
HETAY G KR K, R RN TEE
B R T

v
AR B PR





image70.png




image71.png




image72.png
L3478
T
152696, a7

AN

» cemow

ST i
4333.5m° 13921790
T

1521w





image73.png
dan T
|
...
|
a8





image74.png
emBAC- 162 BAFKRLEE
Ocm#WEREE





image75.png
CIOARZRLBAS

HABEEHE

DEhEERIOER





image76.png




image77.png
rl
[y





image78.jpeg




image79.png




image80.png
g e e e

Rl S R





image81.png




image82.png
[B:EIEEV SN

F





image83.png
A RGHEE





image84.png
I 5 1K 16





image85.png
A s 0y
iR A

I S wannwat e

W vmmene





image86.png




image87.jpeg




image88.png




image89.jpeg




image90.jpeg




image91.jpeg




image92.png




image93.jpeg




image94.jpeg




image95.jpeg




image96.jpeg




image97.jpeg




image98.jpeg




image99.jpeg




image100.jpeg




image101.jpeg




image102.jpeg




image103.jpeg




image104.jpeg




image105.png




image106.png




image107.jpeg
Mk

>





image108.jpeg




image109.jpeg




image110.jpeg




image111.jpeg




image112.png
H = —Z::[ P,InP,




image113.png




image114.png




image115.png




image116.png




image117.png




image118.png




image119.png




image120.png




image121.png




image122.png




image123.png




image124.png




image125.png




image126.png




image127.png




image128.png




image129.png




image130.png




image131.png




image132.png
AT

)

] ]

)

ERAE A LA ERAE AR R|  [FEREPERE
T HER A E # RS wE buE AEARMERL
¥
B
—
]
R
W R
RERR D WE
GLEH)
wETA S
AT RERNAE

—

# FEBHENRF

¥

REWHHREA BEGRRAE A

)

ATABHE 6k 530

)

T





image133.jpeg




image134.jpeg




image135.jpeg




image136.png




image137.png




image138.png




image139.png
L,(h), =(L,p, +101g<;V’T)+ALH+101g<“’”JZ)ML 16
V4





image140.png
w

v





image141.png
Leq(T)=101gllO“”*”‘"’* +10™ T 410"




image142.png
98x B,
73x B,
50x 8,




image143.png
PN




image144.png




image145.png




image146.png
_a(r-r)
atm 1000




image147.png
A, =a8-2y (17,39,
r r




image148.png
it





image149.png
TR
= \B B & EE)

33

1 B BRI S=S15:+...... 450
2 S HIE A RKMETER=MENEE





image150.png
AL

FHE

3m(1-1)
101gNAZD ), 20N
tan™! (-0 3

(1+1)

2
-1
() (%t=22N>lEﬂL)

101g(—U )
2@+ (7 1))





image151.png




image152.png
s PRI 1.0m
A 12 m
AT R





image153.png




image154.png




image155.png




image156.png




image157.png




image158.png




image159.png




image160.png




image1.jpeg
\
\
B





